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Un homenaje 
a D. Alvaro de Loma 




Dia memorable p&fü la Gic¿a Ete> 
nautt de Madrid tué cJ 2 del pasa- 
i]g noviembre Por La Larde, y en su* ofi- 
cinas y Depósilo de la Avenida dé la 
Plá^á de Toros, se verificó la entóegl 
rjc la sartfs tic0 placa e-ud él ¡tersottial de- 
dicaba con sus firmas a su ^irector s 
| D. Alvaro ¿te Loma, personalidad de to- 
= dos re mor ií en el mundo sntlomovi- 
Msla, ron mofivn rio haber sirio agrá- 
: ciado reciente men fe con la medalla del 
I Trabajo y la &N1.3S do la Legión de Hó- 
. atar por los ílóbieniós español y t'ran- 
¡ res, res¡¡eclivaineiile. 

Don Rüfáel Zn/ava. siuidmvbir ríe ln 



acreditada Sociedad, ofreció la placa 
al Sr. Loma, con éío'úúñittBB j sinceras 
palabras. Y el homenajeado, verdade- 
ramente emocionado, agradeció el ac- 
to,* íH|itc érá el mas graío e inolvidable 
de toda su vida», declinando modesta- 
mente el honor que esas disl i lic iones 
represen huí y haciéndolas extensivas a 
todos emuilos con el I. ra h ajan en la 
Casa. Y por la noche, invitó generosa- 
mente a una esplendida cena de más de 
cíen cubiertos, en el lb>lel Nacional, 
cena que transcurrió en medio dé la 
mayor alegría y del más sano compa- 
ñerismo, y al final de la cnnl lu inda- 



ron varios señores cucar gados de dis~ 
Unías servicios, áeáíá&üáá toda éíásé 
di' alabanzas y ]>a .ra bienes al Sr. Loma. 

PiK'os homenajes serán lan sinceros 
y justos como éste. Las dotes persona- 
les de D. Alvaro de Loma, tan excep- 
cional rúenle puestas de relieve en sus 
largos años de labor fecunda, e inteli- 
gente en la Casa, le habían hecho me- 
recedor de táíi señaladas disl iliciones. 
Por todo ello, MADRID AUTOMOVIL 
une boy su cordial y amistosa enhora- 
buena a las muchas que recibí* el di- 
rector de la S. A. E. de Automóviles 
Renault de esta corte. 
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61- ¡-abado, ri Iris dos y Jir 
pairantes dr la ¿íVWj ida dr| ]Jos- 
qUC t'r. [U>\<>\\\;\ rpicd$1*0lj S< M[ Hrifi j ¡, 

d»»s al ver ^ \ ^ n > r a irnui Ireu un 
fí 1-1 -:i K tftlr iMülíehfl&l solo, J>a un co- 
i'lic ¡i VU|ít>l', H r ► [luciendo ningún mi* 
(ÍM, parándose súlulan.rMlV, Vendo ^ 
fí^Í'#lií3 r i/i | iiií'i'ifü y i r;iritfo soibi'íí 

sj mismo con l;i más uta ru \ i I losa pra 




El «Obéissante> 1873. 



f'isióll L,OS i'n I iri I h i> de judos los $0 
Ch#?< r | |ir ' recorrían la A^'iiidn parr- 
f'íílll ájgü r\f ra fiados, prrii lljií^pnc 

ií$usi*i;do. Pesile ol I erra i ilv n de] Airo 
dr] THiitíío, una luuíii) u«J r0ft&itj$$|L- 
hle semilla con la \isla las r\ -oficiónos 
áel ffiir di^pnrs ijr 1 1 j i rápido 

I asco vino 9 paiíar&c un inflante rn 

la I'Im/.íi do l:i Kshvlla, y por ÍOS bu- 
levares e\ fe rio res se dirigió ü su co- 
chera. Muelle dr jriiumi prs, ni borde. 
4$ Lanal (JO Mari iu r Ln rs¡r I s t ■ - - 

filias veres los I rali vías y ai ra \rsó H 

gero, satamdo ol stóculos do lúéo gé- 

gg f ra\ rrl <» t .'| eoclle a vapor i'ni/.i 
ucro, Ihirá soja fue ni r rn rl ceuienÍGrio 
de. Moni pnrnnsse, para tl*?Ml- pa.-:i r 
un entierro. Kl publico F r h juiraba cotí 
ri i rn ¡;n I, \ it ¡ na fiel eul usíasino: ínii- 
clm> aplaudían, Venía de Li. 1 Mans; ha 
sitio itivontado v ooMstmiídu por un 
rndu-drial ilc esta villa, \l. BollS^j 50- 
lamenlr para sen i ríe ffe equipo do 
pasco, ., 

Jai csNi^ IfU'Ndrais so r\prr-aki rl 
¡ i'fur-ti rl IT di' i m ■ i ¡ 1 1 > r-i ■ dr 1*7 :í, rela- 
tando ja dríada a Pür-fe tícl primer 
a n Inmóvil f 1 1 1 1 ■ circuló librrinridr por 
las rurrrlrras, y Jftje nilcresanl e re- 
rordai 1 a i » i n - r-< >s lectores 3 fin oh' 

poder hacer historia de la hicnnn icióli 
UHvátMi'a liaslfi nuc<l.r<>s días, 

\" lar S^HfVie r| primero m Slfjjfí- 
ínít !a IrarruVu ;urírnaL ^ujj'fud, v r cin- 
t',0 años ;uih 1 ^, ludiin I h '^r ri i Ir h a enrayo- 
cíiiicluyt'nfr^. ¡\o olislanh 1 , Iíi 
¡ir ivorjsí j'ui i* rj j>ri imi-c vrldcultí ju'ac- 



ti'tú fu}'\i)^^n¡n\r aJ fo'iairj'o, usQf ha- 
l>e.J' r-oni J Ji'cnd ido k|uo Mpar¡r oc Iran- 
Vtas y druuis \(dihau^^ li;d.i;i :il^it 
más ¡iiaNrjaldí', cj inih iHidvtl. I']u |S' f "; 
rrHfjr/ó su< msayns pnc tn direcCÍuiK 
íltígando ¡i síduric'íM lau prr rida, que 
>u piinri, i i Ijm-Íi-o m\é arlopladn Jmy 
misn:o CÍl I"" í'orlir^. lí^lj-i di 

i'eccinu «-ra fjro<>n ,cl laVnúitútlc i \n.'l;i. 
pero muy t'oiuj>l¡r:ida : ijcsílo ja >rg'un- 
ÚÚ adnpló la i i'ansaii^ión pm* h.o a que 
Imy GrtM fu ii^fj, iJfeesptjfe dr uu afttí 
do luchns y U-ábajos ? síiéá su roche 
• jiie llamó «A )hciss:ud C", un lu'i'iik df 
It? plazas, lapidado, íjitc pe^al^i í J IJ 

kilos, I .a caldera j-olncn -í ■ ■ m i U\ pa rfc 
Iim^í.tm cry tilíiimiiladá i'OT mu Ih<iuIh'< 
<ledicadít os iccialim^iilr a r<lc sm \ i 
(do. i^Do ai.pji, si u duda, vituje rl nom- 
bre r[r rliauj'j'rar. ru I rU I a i \<> r l'd mo- 
lor rr;t cunijHH-^l u ,\r dos lírupos. dr 
dos cilindros on \', de Iti^ ctitdes rada 
u/jo jjojíía en ííipvívílienlo una Jaa'd.' 
Li^^eTíí pop medio líe mi nanhlti t-fc 
\eloridudes y d© muí ca r Ir na reglab 4 
por L t II tensor rpm cdtraha mlw$ rl eje, 
KJ ci iJh Jmd £H\ roEnrado u'ídaufr, jh L \a- 
ha a mano el \o|auír dr o] rceivión, rl 
Jarifo r(finkidm\ r! [ivim, J:-s p^i hui- 
rás dr vrtor idai fes, |o pn'anra tío maC- 
cha ah'as y dr parada. Unoü pecíale 
crrra' au rl \apor drl imilnr de la dr 
leállll f> ríe la i/^prirrda, a VólllITlMtíi 
!o qur pej'uuJja íll corla' gii'nr eu rs- 




El íMancelle^ 3^Í7B. 



I.?jechp rralio. RJ tlépOSÍÍO «Ir a^'ua si 
í ir lia fia rfi poros UNllUÍos por Ulia 
l'oudfa y luí Inho jlívvilde. K\ rliassis 
56 a poya ha rn orlio larLm-; Kalli H -la- 
La poleia da era apn»\iniadauiriilc> rlr 
L'O ra ha Nos, y la velocidad, de - l íü a 'A 
\\ i I'"' luel ros por hora, su hiendo l;is 
eui'.sla.s a muy huemi marcha. 

Etí Wfñi lio] lee. ílesputVs de Jos rué 
^rs de ^esl EoliCS, í'ué a 1 1 1 o |-j y,a i lo para 
rirrular por las raí rrel eras, hariendu 
frerueiifes viajes, CU lino de los rua- 



Jrs su iuvrfdor riese tibrió UHU cosa 
'pie no liahía pl'rvislo: r| paiiliajej ai 
hajar di- n-a la r'alle fió San Luis di 
|.*íi AJ su is, el adn«pdnado a^laha I m'iiue 1 - 
dn, y ¡i] dar un gülpé de ín'ini, el cM 

r Im 1 LH i* -olí IT' - 1 ii I _ d: i ii I ■ 

M ¡a v u i ■ N : a. ríuiiphHa, ytiedo snrju'í'u- 
dido t pero no prrdi<') su ■-anuí r íria, y 
sÍm'uíó su r m i i f í r o i , dando nualia \uetla. 




El <Noiiveíle* 1 895. 



\l j ja ra rse mi jinm, iiupiielo por r, 
(d'^'ido ipir {HhÍIq ludir:' [irodllCUlo mi 
SUS iu\ilados, se vio uurvauirnlr sor- 
prO idilio al vrr' qÜ0 [r írliidlalian por 
la íai'ilidad de r\ olurtoi|t'> dr su má- 
ífUÍna, purv uUí.i-HUl'f ^e f//,', rumia dr 

ipie lo oruitjrfo era i ii vo| u n I a río. y r; 
i i s \ £"t i f ' j r sr guardó muy \>n\\ dr mi- 
rarfrs dr >u iu - ror. 

[)es|iurs (¡ur r] niiiii^lro dr Dlu'as 
I Públicas ensayó por si mismo osle 
nuevo uiedm de Lbcoíiu rión, Tur autor 
rr/.aihi piara rirrular por loria I-' ran- 
CUL eiupreJ'dir ndu mdourr.s su viaje 
a j'arís. CU Jpir (iUtjíü i\lvy, \ nrho lio 
ras | üii'M 'J'J< i ki e'nr<'i n is. \ n ai o eu 
aifuejfa r-p ( -a jjidu'a ya íiu'rnírs dr po 
liria urhana. lu\n coii elte farias 
•' ii''-l¡ruu>, lío^aildd a srr oh¡rh f dó 
denunría^ etl Lili mismo dia 4 Aplacadíis 
t'»s ¡niiuio-, imirhas nol a hi I i dniles ni'O* 
l.'arou la iu»4quina ? fu ó objeto de 

im rlnriKMile dí^CU ile \i r Tresca. 
sccj'etíirio perjjetÜQ dr |a Academia de 
i/i'hTs, en una sesión dr la misnai, 

CiaM unos más lardr, rotísima la 
■iMarirellr^,, más stm|ile j li^rra cpir ei 
a II ton or, pr^visfa ríe un riioínr verfí- 
ral tfe dos dlífidí"OS, COloCUtlo delan- 

h\ ha jo un capul t cuyo cigfiéüaj lio- 
ri/oulal lerniiuahu rn uu embrague, 
riiya parle movihle se u ta i II oh] i al ra drs 
de eE sil ir t ■ h ■ | e t om hedor por una pa- 
|i á. í T n ¿irlail dr I ransuiisic'ui sopor- 
lab;! Jo* ei?grílíi^jí?s dé dos velorufa- 
des, (jiio rn la práctica no sr nlili/.i 
han, porque rl roj-Uo rra haslaulr li- 
gp¥0 | i:i rn uuir'eluir sirniprr a urau ve- 
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El triciclo a vapor Doni de 1885* 

locidad. Estuvo expuesto, así corno sn 
compañero, en la Exposición Univer- 
sal, siendo objeto de grandes elogios 
y de una medidla de piala. Eii esla 
Féchá eitipezé la Hacha rnirv el motor 

i3e [wpk'siúii 5 el d| VMjior, y ni 

el primer Grán PrSmi© del A G, F. 
disputad*) en La carretera Paris-Rueirjj 
los cochea di' ambos sistemas estaban 
en igual número, \l año yignienlé esíe 
mismo (.-.rail PreMo ¡, París- Bn rd eos- 



Maris) íiiei'nii [os mtííóres de explo- 
siíti Lqs que j d jí lívifi'ítn Ja victoria. 

Desde entonces aea f el progreso 
a van /a ríe día en día, Dé los motores 
dé cilindrada* fáritgáticas (100 a 120 de 
Alésage) y potencia práclica de naos 

ÉSO CVV, eon uíi consui le 30 litros 

por 100 [rilóme t ros, alean /aridu una 
medía de 50 kilómetros, hasia tos ¡ic- 
L nales de L50U m. T qtie hacen 175 
caballos, con un consumo de 14 líhos, 
1 1 3 1 y ana gran d islán cía. Sin embargo 
de elln, el progreso no puede detener- 
se. Más de la mitad de la pnlencia ife 
nuriísl cada por la esencia se pierde 
jior riuabnsiiÓM in completa^ otra, par- 
te absoi lien los rozamienlos, etc., y de 
ta pajite realmente mil, tbs ríos c$ún- 
los sojj absorbidos por la fricción de 
las ruedas contra el suelo, y el resto 
por la resistencia al viento, Ksto in- 
dica fjue i oda vía queda tnücüfc comi- 
no cjUe n^oiTer antes de llegar a la 

i 




KJ primer triciclo a esencia ñcDíon lloiTlon 

perfección absoluta, perfección que, si 
no imposible, es muy difícil de alcan- 
zar. 




En el reciente Salón Inglés, constituyó un motivo de instrucción y diversión el contemplar la evolución de los sistemas de 
propulsión desde los tiempos primeros.— -En la fotografía adjunta se puede ver un detalle de la primera exposición celebra- 
da en el Agricultura! Hall, en que tanto ruido hizo el primer triciclo a motor Fofo Agencia Gráfica, 



I 



Indicador Automático IRIS 

Unico reglamentario en el extranjero 




Hace indicacio- 
nes de parar, 
continuar, dere- 
cha e izquierda 





Evita 
acidentes 

y 

atropellos 



m 






M. M. D. AHRENS 

Plaza de Oriente, 2, bajo 

MADRID 

Teléfonos 33.090 y 34.703 

Dirección telegráfica 




Parar 



Adelante 



Al escribir a los anunciantes sírvase mencionar MADRID AUTOMÓVIL 
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LOS MOTORES DE SEIS CILINDROS 



Los cqciíés í J seis cilíndrós se bá. 
e;éii cadtL día tnns pópulareSj y 
os innegabljí que la demanda ha an- 
lüiíJil ado, lanío en Franela rumo cu 
Inglaterra, en un l j i> a 4Jí > por lüü cu 
el curso cíe los cuatro úli imoá áftos* 
En América, esta pioppJ-Gi'óiJ es aun 
mayor, caleuláudóse eii mi (¡0 por [í)l> 
los coches equipados ron se|s Cilin- 
dros en Ü#7, siendo también muy im- 
portante el número de ocho dUhdi'OB, 
La boga de los seis cilindros pJo vie- 
ne priiicipaim0ntó dé la [ácilidstd de 
mi conducción., del confort, de la elas- 
ticídadj efe. La caiactepiaüea princi- 
pal y más api'eeiada de sste motor es 
i a ausencia de vibraciones, debida a 
que las piezas eu movimiento Se equir 
libran mutuamente en lonua que 110 
puede sel obtenida en un cuatro ci- 
lindros. 

Én mi motor münocUüadi'ico, el pon- 
junio lien de a vibrar de alio a bajo, 

en oposición al vimíeiJtü allernali- 

vo del pistón. Ésta vibración, aunque 
se neutraliza en parle en los cu^tóü 
cilindros, en que los pistones se mué- 
ven p0 pares opuestos, persiste toda- 
vía a causa del movimiento especial 
del pislpn, residíanle de ser el rigüe- 
ñal mandado por bielas. El pistan, 
([lie desciendo acelerado a la máxima 
\ elucidad anteS del Ou de la milad de 
su caricia, se encuentra retardado en 
mía distancia más grande qué la olía 
inilad de su carrera; por lo laido, las 
I" i lemas engendradas por los movi- 
mientos de los pistones opuestos no 
se equilibran más que ni liu o a la 
milad de la carrera, y el residí ado es 



Pkdiío de Paolójj uno de los mejo- 
res mecánicos dé automóviles de 
carrera, ha éxpíeüado la ^jnnión si- 
guiente acerca de los mol m es de vál- 
vulas en la culata: 

«Todavía no se lia encontrado nin- 
gún sisteme de molor que desarrolle 
tanta Ejerza a igualdad de cilindrada, 
que el motor de Válvulas en la enlata. 
Hay variantes en la aplicación del 
principio, p6P0 Í¿S bases funda metí ta- 
les son las mismas. Eicel i vamrnle. ol 
molor de válvulas en la culata progre- 
só Lanío que había dejado atrás el 
problema de la carburación. Fué ne- 
cesaria idear un dispoBitivó especial 
que suministrara el combnslible con 
suficiente rapidez. » 



la vibración de alto a bajo del lodo 
ol motor. 

Eii un seis cilindros este iúconvé- 
nienl.e desaj a rece, poique las seis 
fuerzas necesarias para acelerar y re- 
irá s¿ir los pistones en cada caí' re ra es- 
(an exactamente en equilibrio. Olea 
característica importante es ln dülzu- 
ra y suavidad en el esfuerzo 'fe cola- 
ción que se transmite al embrague. 
Esto es debido ¿I mayor numero de 
explosione* en cada relación. En el 
en atrn tiempos ordinario a cuatro ci- 
lindros, las explosiones se siguen unas 
£j Otras, mía a cada tiempo y cada inc- 
ida Miel la, en lanío que rn el seis 
cilindras hay Lres explosiones para ca- 
<Im vuella de cigüeñal, eje lo que re- 
sulta el equilibrio perieelo que pemil- 
l' L gfitát más de] irisa con muí veloci- 
dad más baja en loina directa» El nú- 
mero de impulsiones producidas du- 
rante rada \ neila de la rnedn es asi 
mayor, y por consecuencia^ un cuatro 
cilindros con una relación de engra- 
naje de 4 1 ¡2 n I producirá mm\r im- 
pulsiones pur vuelta de rneda, en tan- 
Lo que luí seis cilindros con una rela- 
ción de ó a bJ producirá lo impulsio- 
nes, de lo que resulta una mayor dul- 
zura en la transmisión. 

El ci^nenal de un seis cilindros 
coi n píen de tres pares de manivelas 
caladas a I2tí grados, en lanío que Iris 
del cuatro están todas en el misino pla- 
no; por consecuencia^ si los pistones 
3 y 4 se colocan en su punió muerto 
alto y se gira tantamente a mano, du- 
rante el primer scxlo de vuelta los 
pistones 2 y 5 bajarán a sn punto 



Esla notable aprobación de los prin- 
cipios mecánicos del automóvil Buiek 
tién'e más valor aun por l:i adopción 
del sistema de encerrar el eje propul- 
sor en un tubo de reacción. Al respec- 
to, dice P iolo: 

ífLa adopción del principio de mando 
por eje en lidio ele reacción por los 
constructores de automóviles de carre- 
ra, es prueba eloenenle de que hace 
mjns que el molor líiuck eslá eu la 
buena vía, La absorción de las reac- 
ciones por medio de los muelles da 
resultados satisfactorios en los auto- 
móviles». «El carro provisto de un 
mando por tubo de reacción tiene el 
pnenEe Irasern más rígido, y es de 
manojo más fácil y más suave. 



muerto bajo, los 11 v i empezarán su 
carpera ascendente, en tanto que el 1 
y H ascenderán; en el segundo sexlo, 
los \> y ó cónienzaráij a elevarse, el J 
y (\ llegarán a la cima, y el 3 y 4 Con- 
I binarán sn descenso, En estos moto-* 
res el o /den de encendido ordinario 
es el sigiiiente: l 3 5, :J, (i, ¿ ? i, Exis> 

Ir ol ra disputación rarmnenle mnplca- 
da, que exige ca.aibii>s en c\ encenili- 
ilo; tas mauí velas \ y (>, J \ ú, '¿ y i, 
son por pares y establecidas a 
grados con direcciones di ¡'érenles; en 
este caso el orden de encendido es: 
1¿ ^ 2 f 6, 3, 5, La distiibucióü es más 
difícil y exige la producción de tres 
ebíspas por vuelta de cigüeñal, y no 
dando más que ríos la magneto ordi- 
naria por vuella de inducido, se dedu- 
ce que tiene que ser i na miada por en- 
granajes en relación de 3 a m n \ o sea gi- 
rar vez y medía más deprisa que el 
cigüeñal 

El principal inequ veniente del seis 
cilindros consiste en la irregularidad 
de la distribución de la mezcla, que 
no es nunca perfecta en un seis cilio- 
dios. En muchos de estos se emplea 
un solo carburador: en otros, un car- 
burador de cámara común de nivel 
constante y con dos giclenrs acopla- 
dos independíenles, y en algunos se 
colocan dos carburadores separados; 
esta ultima solución exige que sean 
ambos cúmplela monte sincronizados, a 
i ¡ri de evitar toda disminución de po- 
tencia. 

P, Delcourt. 



aGon las reacciones absorbidas por 
bis i miel Ees, el menor salto o golpe se 
n ■percude cu todo el mecanismo mnl- 
li| ücado mnehas veces: mientras que 
ron el hibu de acción es rnnebo menor 
la I enden tia de] retundo a desviarse 
en la ma rcha» 

aDebidu a la pe rícela rigidez del 
eje y a sn buen alineamiento, es me- 
ñor el desgaste de los neumáticos; el 
carro responde ron mayor docilidad 
a la acción de los ícenos^ porque no 
hay juego en los muelles que pueda 
modificar o ¡uHiuc en forma alguna so- 
bre la tensión de los lamhores.. 

De Paolo también advierte que en 
las carreras que se veri ti carón reeini- 
U' mente todos los anl omóviles f sin ex- 
cepción, tenían nin lores con las vál- 
vulas en la culata. 



De Paolo es partidario del motor de válvulas en la cabeza 
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LOS "SEIS" FRENOS LINCOLN 



El sistema de cuatro frenos, preconizado por todo el mundo como el mejor» no 
ha sido considerado suficiente por Jos ingenieros de la «Lincoln», 

Han establecido un sistema de seis frenos separados, compuesto de frenos inte- 
rieres sobre las ruedas DEL y TRA, y a más, en estas últimas, dos frenos de emer- 
gencia movidos por la palanca de mano, 

Estos frenos de emergencia funcionan por separado del pedal y actúan sobre el 
exterior de los tambores TRA por presión, y al mismo tiempo accionan los frenos 
internos por extensión. , 

En cuanto al freno de las ruedas DEL, está concebido en forma tal, que e¿ 
freno DEL exterior reduce ligera y automáticamente su presión cuando el coche 
describe una curva, lo que evita el patinaje. 

Nada que se haya hecho hasta ahora puede igualar este sistema 
de frenos; ningún otro sistema ofrece la seguridad, suavidad y la 
eficacia de ios dos sistemas de seis frenos separados que posee hoy 
día el «Lincoln». 

Los nuevos faros, que responden a todas las exigencias del 
código de la carretera, perfeccionan todavía, si es posible, el coche, 
reputado como la perfección de este mundo. Pídanos un ensa^, 
que será mas elocuente que cualquier escrito. 



Freno de rueda 
trasera, cuyo tam- 
bor ha sido levan- 
tado para mostrar 
las zapatas a pre 
síón independien- 
te, y U banda ei- 



Í|SE>,;, 



Ford Motor Comnany 
A. E- 




Av. de Icaria, 149. 



Barcelona 
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300 BUJIAS "POR MINUTO 



Una producción media de 150.000 bujías diarias en 1926 



Desde hace diez aííóSj la casa Cl - 

pión es la productor y más importante 
del inundo. La* fábricas Champion en 
Toledo, Detroit y vVindsor; producen 
por térmibo medio SfiO bujías por mi* 
nulo. La produce ion de M#íí, lia sido 
la mas ímpciiaiité realizada por la 
Champion, y sobrepaga á la de los de- 
más fabricantes de bujías del mumdó 
reunidos. Alcanzo la cifra de millo- 
nes 45, 

l^etiíendo rn cuenta eJ tiempo que 
RXÍg:iS la preparación de litíS diferen- 
tes éle ñlo&, 'ir una bujía, desdé 'i |,r 

empieza Ü fítljí-íctl rse hasta ef molda- 

jf t puede decirse < | n i- hay siempre 
í&üíXKÓÜO cíe bujías en diferentes penó- 
dos de fabricación, en las fábricas 
Champion. 

El aislador Champion, de s i I i i l i ; l a i i I a 

natdral, oxigé tres meses de pr^p^rn* 
ción antes de poder u-Lüizarsey y hay 



siempre 10,0(10.00(1 de &iS!adóréf J pre- 
parados para utilizarse. 

Estas cifras por sí solas, son una 
elocuente demostra ción de la actividad 
desarrolla daj y del método cientifico 
Honrosamente aplicado-, parn ia cons- 
I moción de las célebres bujías Cham- 
pí ot!. AiÉéstigüá [anibién su rétidiinien^ 
ío y la pernreión de las diversas sec- 
ciones de que se compone ta a delicada 
fabricación. 

La historia de ia bujía Champion 
eslá Imada i m I imana-ule a la dr Ims 
míilti plea innovaciones Cjíie rl aulo- 
movilisniu viene verificando para ob- 
tener el aislante perfecto. Han sido 
precisos numerosos ensayoSj desde 
que se reconoció que eí silicato de alu- 
minio debía servir de base en los ais- 
lamientos. Obtener la mas alia tem- 
peratura, a fin dr oM roer la mayor re- 
sistencia, era el objeto de rslris invrs- 



tlgUCiOiieSj pei'Q un las dr [as i pera- 
furas, las dificultades se muM ¡pilcaban. 
Se pensó entonces en la posiblidad 
de utilizar la siliinantln natural; un fi- 
lón fué por fin descubierto en los mon- 
tes luyo de California; nn níinerái que 
responde á las mayores exigencias V 
susceptible de obtener el aislador mas 
perfecto. Explolndo y tTausforíüadp a 
cosía de dificultades no imaginables, el 
mineral ha sido trabajado imhtsE nal- 
i nenie por la Cása Champion y some- 
tido a "in resollado qnr exigía ¡ulini- 
dad de detalles de [ ra ns formación y de 
l'JüIhj ración a. ufes dr ííegar 0 ser la ba- 
se esencial , exclusiva de la bujía Cham- 
pion, 

lista bujía equipa (odds ios cocí íes 
tjue quieren asegurar un rendiiménlo 
pérféeto de su motor, unido a la regu- 
laridad y a la máxima resistencia. Ha 
contribuido y sigue eoni ri huyendo a 
lodos los grandes triunfos obtenidos 
en las carreras más importantes. Se 
ha impuesto en el mercado mundial. 
AycI ualinrul r la Casa Cha inpion lubrica 
las dos terceras partes de tas bujías 
que se venden en el ni mido culero. 



REFLEJOS DE NUESTROS FAROS 



El tipo de automóvil más popular, 

NO as de extrañar la popularidad 
qnr adqni rnh i rl aiil o dr sr 
cilindros, en vista de las muchas opi- 
niones favorables que han éiáp p%pv&- 

sudas por lérnirus aul o rizados, y es 
posible ahora dar algunas cifras exac- 
tas. 

£Jé 312 modelos diferentes de aiitcb 
móviles en el mercado para lí¡2S¿ E¿0 

menos de H por 10Q ííti e ioíores de 

seis cilindros. Y.w un año, tos moto- 

rés dr seis cilindros hati atn lado 

iie :Hí } ¡2 por lun a! porcentaje actual 

de í£ 

OI t os íaelores i-tóporlfint¿S e iny- 
( rué ti vos van 'expv¡.$&lm < f n 1$ '-irrjfi- 
r; ,eiüii i|ne M Al lililí AUTOMOVIL ^ 

complace en publicar; principiando 
mu el muuero próximo, BU el cmd 
van incluidas todas las marras contun- 
das en el meivado. K<ki rumpilarión 
de ¡jatos no de pira de servir de mucho 
interés a nuestros lectores, 

Una carrera prodigiosa. 

De todas las carreras y records, dos 
pruebas atraen invariablemciil e la 
atención del mumír> anfonn A ilisja y 
tlcspiertan la íma^ínnr ióm Se líala de 
la trítono? y ftVéift ti cuatro horas i. del 
mundo, En la pista dr Monllbéry, cer- 



ca de París, on coche provisto de ocho 
rn línea y válvulas rasquido rorriS ál 

pr^naedio fatitáslicp dé 'l-M dudante 

veirdirmil f n hóras, culu irndo 2~2i mi- 
llas. 

Cuando se considera que tío hace 
mucho [iempo se discutía acalorada 
monte sobre 1 a posibilidad de soste- 
ner por veinticuatro botas la velori- 
dad de 1<J0 km. p. ri., se desprende a 
simple vista e] progreso realizado en 
el aulomóviU 

Ventajas que proporcionan. 

;. tvn qué benrlírian éstas earrrras al 
pro[,ielaiai' partiCiitar? Sin entrar en 
materia frénica sobre la rueslión mo- 
tor, cassis y carrocería^ el beneficio 
qáe reporta al público rs bien notorio. 
PÁVB rr-abznr m\y éxito i'sfas vmij^ri- 
nosas carreras es indispensable unas 
mi iertas a loda in-tieba. Fiarla hace 
muy pnro tiempo, rra nnupleUinr ,i 1 . 
imposible produrir unas rnbierlas a 
uin^ún prrrío nnr i'rs[ h n id ¡eses al 
éxito de una carrera de esta naJurri- 
leza. 

En la carrera en cncsJión. no sola - 
menle resi olieron las cubiertas sin Fa- 
llo üingund, sino que sobrepasaron el 
rñlculo del nu r is optimista, y los cam- 
inos de éstas se hicieron con una ex- 



tensión de intervalos del plan ideado. 

En consecuencia, se deduce que los 
lubrícenles de rnbierlas se han perfec- 
rionado mucho en poco tiempo y pn. 

de concebirse q \ fruto de sus ex- 

perieiiebis redunde en la producción 
para el servicio del público. 

La general Motors y Ford. 

Mientras Iodos los periódicos del 
mundo han estado discnl iendo [a lu- 
(íiia titánica güa áe praptaraba intire 
Mr; Henry Ford y Genera t Motors 
Curporaliom parece ser que ha sumi- 
do nn ¡ncid^lné rn Milford. 

t h\ re muy poro, se dice, unos cu a li- 
jos editores de re vi si as aul om ovil is- 
las visitaron a ln E ir 'al Mol ors ? y 

fueron recibidos por Mr + Al f red P. 
SÍOáfíj Jiuc. /.>resiiJe]ile de dicha i.'iiü- 
ilad. 

6n i i l curso de la entrevisla hizo ob- 
serva! 1 que la General Motors ha de- 
cidido no budia r contra el nuevo pro- 
t lindo de aul ornó vil de Mr. Ford si es- 
té, a su vés£, no invade el mercado de 
automóviles de precio elevado. 

Nos parecen es las decía raciones bas- 
cantes discordes de la realidad ennn- 
do se recapacita que el rival más im- 
portante dr Ford ha sido bi General 
Motors con su cor he Che v role f, y 



Automóviles DE DION BOUTON 

Turismo tipos 10 H P - 12HP - 22 H P 
Camiones de 2 y 3 ] /j toneladas 
Omnibus desde 16 a 30 plazas. 
Moto b ombas para riego e incendios. 
Motones industriales. 

LíNT líüGAS INMEDIATAS 

Sociedad Anónima Española DE DION BOUTON 

PASEO DE RECOLETOS, 16 m A T\ 3 I n Dirección telegráfica 

Teléfono 51.904. "» " J W ■ y telefónica AUTODIOlf 
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Inmbién cuando se tiene en rúenla que 
Mr. Ford ya esla lan/ado en el merca- 
do de coches caros con el Lineóla. 

También se ha hecho público en pe- 
riódicos neoyorquinos que la General 
Molors se preparaba ¡i contrarrestar 
el empuje de Ford con un nuevo mo- 
delo Chevrolet. 

¿Oué I i¿a p:isado durante el líeinpo eu 
<jin' ee ha fótf%$0a ta aparición del 
nuevo l ord? 1j¡s periódicos ¡unerica- 
nos de med indos de septiembre dicen 
que la iVríui anticipada por Ford pa- 
ra lanzar su nuevo cor he se habín re- 
[ rasado dos meses, ii sueedido algo 
en este inlenalo que haya producido 
uiim inteligencia entre ios dos oponeii- 



En \tsjji d( lodos estos rumóreSj es 
posible eneoídrar razonamiento pnia 



suponer que al^ún acercan ti eul o esla 
en discusión, si no ya realizado. 

Velocidad in excelsisill 

Significa algo vivir eu una edad ru 
la cual un individuo ha conseguido la 
disl ilición de llegar a correr 281 km. 

h. Los i licuor islas que estén Eims- 
lumbrados a presenciar liazañas de ve- 
locidad podrán apreciar lo que esla 
es! upen da carrera siguHiea, y aun así, 
de no mudo relativo. 

La carrera de Segrave, de más di* 
ÍD& km. p¿ h t , en la playa de Da y lona, 
fué espectacular, y con Loda la sor- 
presa y admiración que ¡nsiainente 
inspiró, no fue naís que un salto, y es 
poco ¡probable que esta velocidad pue- 
da uuiEca man I ene rse eu carretera du- 
dante ^00 inilkSj porque si pudiern 



construirse un r^ he paiíi su realiza- 
ción, t j > h luu eu"la m'lualidad umiJÚn 
mMo $miU% [Midiera leiier lugar. 

La ley seca en Nueva York, 

Durante tos liKiUlos lies anos, no 
menos i le í.55>i pomlueloi es de auto- 
móviles en Nueva York, tes hnu sej^ 
retirados los carnets por motivo de 
embriaguez mientras estabriii al voten- 
te. Se erstims que n\ ver&üo el pnune- 
dio Hega a Joü n\ mes. 

En el Eslado de Nueva York, la ci- 
fra total por los I res úllinms unos lle- 
ga a 1151)9, y &UfáJ*N r\ eoi-rieu- 
le, 508 carnets fueron anulados porque 
los conductores faltaron m dar parle 
de los accidenles en los cuales estaban 
i Muproiuoüdos, 

Vidal m Ruiíoa. 



UNA CARRERA ORIGINAL 



En Londres ha tenido lugar una carrera muy origi- 
nal en el circuito Londres-Brighton en la que Joma- 
ron parte coches de más de 50 años de edad. Esta 
carrera fué hecha para celebrar el 30 aniversario del 
día en que Inglaterra suprimió la ridicula Ley que 
imponía a todo automóvil la obligación de ser prece- 
dido por un hombre a pie agitando una bandera 
encarnada. 




Entre los coches que tomaron parte 
figuraban un Cadillac usado por 
Eduardo Vil y un Daimler de 1S95. 
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Novedades del Salón de París 

El 9 c. v, Claveau 




Dos detalles del nuevo coche Claveau 9 caballos. 



En automovilismo, como en lodo, 
hay quien ocupa la vanguardia, van- 
guardia que si hoy se rechaza por atre- 
vida, mañana esios atrevimientos se- 
rán lo clásico, que siempre los avan- 
ce* de boy SGil lo normal de niañ:mn r 
Este año la tendencia avanzada está 
representada ñor los que hacen las rue- 
das de-Jan Lecas nhjJ ricr.s v dircrl rires n 



la vez y por los que cambian con i pie- 
f amen le las bases conocidas para esta- 
blecer una solución nueva y al revida. 
Nueva, en parle, porque los primeros 
coches ya funcionaron con cilindros 
horizontales y el motor en la parte tra- 
aéJ a del coche, pero que había sido 
1,0 talmente abandonada, Hoy Clnvenn <lu 
una solución racional, y muy de hnrr 



en cuenta porque puede ser el punió 
dé partida para éricontrar al vehículo 
del porvenir, aunque en su ti GV. está 
completamente encontrada, y es prácti- 
ca y racional la l'órinula que lo re- 
suelve. 

Sus principales detalles bovl: 

L" Cuatro ruadas completamente 
independientes trabajando en planos 
verticales y asegurando la mayoi? osla- 
bilidad en todo eíiuiinf i por malo que 
sea, lo que jx-nuil.e rebajar el renl ro- 
dé gravedad, produciendo iun\ bínen- 
los dulces y llevando la comodidad al 
límite miixirn^. permitiendo tener es- 
pacio pára el cuerpo, las juerims, eLc. f 

sin el encugiiiurMifu qin las formas 

de vehículos actuales es huí 1 ree nen- 
íeme! líe necesaria. 

2>° Chassis y carrocería fúMiárj un 
>61o todo, o sea ? se suprime el chassis 
con gran beneficio en el peso y ln so- 
lidez. 

3. ,J Accesibilidad de lodos los órga- 
nos motores, pues poc la coloración 
de éste en la parte porterior, y con 
gran amplitud, resulta fácil llegar a 
sos más recónditos detalla. 

■í: ú Su motor es de cual co cilindros 
1» orí zonta íes, opuestos dos a dos. 
por í)í> milímrl cos h a 3. 1M0 i-evoluciones, 
da al freno 42 CV. La distribución es 
por válvulas laterales, cigüeñal equili- 
brado sobre bolas, Enfriamiento por 
circulación de aire forzado. 

Las veíltájas de éste sistema sallan 
a la vista con sólo ver el esquema ad- 
junlo, que si en principio pudiera pa- 
ree* r algo raro, el liempo nos demos- 
Érará (o racidiml de esta solución, cu- 
yas condiciones de euni calidad y de 
aprovcchamienlo de la poJ enría motora 
por la supresión de órganos de I ra us- 
ía isión, etc., es no labilísimo, 



Automóviles importados por los puertos de Irün y Sevilla 



Fueron importados por las Aduanas de 
Irán y Sevilla y visada su documentación por 
la Delegación Comercial de la Asociación 
Nacional de importadores, I03 siguientes au- 
tomóvilei: 

Por Irún. - Octubre. 

Citroen 174 

Fiat 51 

Renault 18 

Peugeot , 15 

Berliet 9 



Cbenard *,« 8 

Panhard.. 8 

Mercedes. . , . 7 

Lancia , . . . 6 

Dion Bouton . o 

Bugatti . ... 5 

Salmson 4 

Amilcar . 4 

Delage , 3 

Saurer . 3 

Hotchkiss ; . 2 

Itala * 2 

Talbot..., 2 

Minerva , . . . , . 2 



Ünic 1 

AtlStÍLL. , 1 

A.S 1 

Por Sevilla.— Octubre. 

Chrysler. .... • 24 

Chevrolet ... ♦■, 12 

Paigc 8 

Studebaker. * - 7 

Hudsou 3 

Hupmobile 1 

Dodge ... . . .. 1 

WNlys..., . 1 
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AUTOM©VILES G@BRON 



En Mi* empegaron a construirse los 
coches Gobron-Brillié,, de mecánica 
admirable éli aquellos tienipos^ y que, 
eyoíuoiontúi do al compás y siempre en 
las avanzadas del progreso de la me- 
cánica y Cl automovilismo, han llegado 
do modelo en modelo, de perfecciona- 
miento en pei'íeccíoiKi míenlo, á los ac- 
tuales roches dohron de tí C.V.. que 
son, sin duda alguna, el suiiium de 
Sos perfeccionamientos y los adelantos, 
y en su tipo y clase los primeros, no 
sólo por su rapidez, pues llegan a al- 
canzar la velocidad de 150 kilómetros 
hora, y su estabilidad por lo bajo qué 
se construye su chussis f provisto de 
ballestas enteras sém i elípticas, qv(é le 
dan una suavidad en la marcha y en 
lodos sus umviuüeulos, asi como una 
íentie de roníe, verdaderamente maravi- 
llosa y que compagina todas las venia- 
jas de los coches grandes con las ca- 
racterísticas de los coches pequeños 
en cuaiilu a Éjffli relenimienlo y eco no- 
nti;! se refiere, y a la *nupii&s$e de su 
molor provisto de I urtm-coruprc.sor y 



refrigeración forzada por boútba; lo 
que le permile alcanzar medias verda- 
deramente desconocidas én coches de 
su tipo y superiores a bis de mochos 
coches de mayores cilindradas 

Los modelos presentados este ano 
van pro vi si os laminen de engrase a 
presión, encendido por magneto; em- 
brague progresivo, eje I rasen» I ipo 
Baujo^ cuatro velocidades y marcha 
airas, completamente silenciosas, pi- 
ñón de a laque y corona helicoidales, 
diferencial con dos planetarios y ni,i- 
Iro satélites. Va provisto de frenos a 
las cnai.ro ruedas, y el acoplaodéntti 
entre el árbol de traías misión y la ca- 
ja de velocidades, de gran originalidad, 
se verifica por un Héctor moldado so- 
bre lina horquilla movible eil la extre- 
midad del árbol de la cardan y con- 
centrado sobre una rótula fija al tam- 
bor del íreno, evitando toda deforma- 
ción del (lector, Todas las piezas son 
intercambiables. 

La representación en Madrid de es- 
ta acreditada marea corrí! a cargu d<- 



nuestro eslitmuio mintió Antonio Mol- 
reno Saldo val, qué pode lodo su einpc- 
ño en que la marca que representa fi- 
gure di guarnen le en primera línea en- 
tre las representa cioíies que hay en 
esta eorte, y io fia eOllseguitió con cre- 
ces, pues el hermoso salón-exposición 
que ha tenido basta ahora en la calle 
de Sagasta lia sido el punió de cita de 
los aficionados al deporte au Lomo vi- 
lisia. Las exigencias de ampliación del 
negocio obligan hoy al amigo Morenc 
a modificar su instalación, reuniendo 
en un solo y amplio local grandes ta- 
lleres con personal traído de t:i fábri- 
ca y especialista en los coches que re- 
presenta, juntando además a ello gran- 
des y espaciosos garajes, con ¡aUláis 
i ndcpcmlientes, y la exposición de los 
coches, así como el almacén de piezas 
de recambio, maguí lie o stock, en que 
los clientes encontrarán cuanto para 
la reparación de sus coches puedan 
necesitar, tiernos visilado la instala^ 
rión, que merece los más afectuosos 
plácemes, y por ello feliei laníos a nues- 
tro buen amigo, deseándole nuevas y 
aun mayores prosperidades en su nue- 
va y elegante instalación. 




V 



(Jn h 
automóvil 



uen 



necesita una 
buena bujía 



Pong-a la bujía 

CHAMPION 

una gran práctica 
noy permite acomejárcelo 



CONCESIONARIO PARA ESPAÑA 

FRANCISCO FLORES - 

ESPINAR DO 
MURCIA 



Nacional de España 




Vean los coches de turismo 6, 10, 15, 18 y 40, C. V., en iodos los modelos. Los vehículos industriales de 1, 2, 
5 y Va y 5 toneladas. Los Omnibus de 8 a 40 plazas. Los tractores agrícolas; autobombas; grupos electrógenos 
y materia! sanitario y para incendios» Todo para entrega inmediata. Examinen los últimos tipos y pidan detalles 

y precios a la 

S. A. E. DE AUTOMOVILES RENAULT 

Dirección, Oficinas y Depósito: Av. Plaza de Topos, 7 y 9 - Salón Exposición; Av. Pi y Margal!, 16 
— SEVILLA (Sucursal): Martín Villa, 8 (en la Campana) 
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El nuevo modelo Ford hace un recorrido de 65 millas por hora 



DKTKon\ Mieh, GwQrma c ion de fi- 
tií Uva de que el nuevo inudel" 
Ford ha sido acabado^ tixé diada por 
Mr, Edsel B, Ford. 

El statemetU dice que el nuevo li- 
pa ha efectuado un recorrido de tia 
milla* en mía hora durante las prue- 
bas, 

ñEI nuevo automóvil Ford, dice la 
in fon nació a h es un éxito positivo. Los 
problemas de ingeniería* -que afecta- 
ban anlerion nenie tanto al diseño co- 

;> Iíj emi^l t'uirión y al iipdpu, han 

sido solurííJiuidos sulísfactonamenté- 
Anles de poner en venia este nuevo 
Upo se ha llevado :i cabo una minu- 
ciosa inspección de ludas sus parles, 
y las cuales hemos tenido especial 
cuidado de probar hnjn diversas con- 
di eiones y cncunslancias que nos lian 
ensenado los veinte años de experien- 
cia fabril». 

i Tenemos pleno conociniiénte de lo 
qiié se aécetóta en cisantQ al perso- 
nal y maquinaria para poder realí- 
/:n La fabricación del nuevo carro en 
cantidad nunca vista hasta la techa, 
ni igualada por o Ir o fabrico id o :■. 

a No le liemos encontrado defecto al- 

t q 1 1 r ^ Todavía no estamos conformes, 
y si ájannos apai'aisiéranj éstos serian 
Corregidos antes de lanzarlos al mer- 
cados 

a Hemos observado que el nuevo ca- 
rro puede verificar un recorrido de 
varias horas a una velocidad de fin 
millas sin molestia aknna para los pa- 
saperos y el comí odor y sin desper- 
fecto aígiuno pai-N tos motores y el 



equipo, En una de las pruebas recién- 
tes, uno de ios carros cubrió una dis- 
tancia de 110 millas en doy horas, pü- 
niulo los | ii'i r-i ^ I n - ¡ i ] I : i miriLit* is rn - 

brió 27 millas. Al cabo de la hora se 
había cubierto 50,1 tóiÜás», 

aEslas pruebas fueron hechas en ca- 
minos en coinÜriotii's iili ; u tiros a tas 
carreleras, Parte fie] trayecto por te- 
rrenos llanos y empi íos. El día en 

que oslas fueron practicadas^ él calor 
era mayor que el normal para los dias 
de verano, sin embargo, el motor no 
se recalentó y una detenida inspección 
final no reveló desperfecto alguno en 



el mismo. Podemos decir que el nue- 
vo carro ha consumido menos gasoli- 
na y aceite que los anteriores modeíos 
sometidos a idénticas pruebas: La ig- 
nición y los sistemas de enfriamiento 
y carburación trabajaron perfectamen- 
te bien en Lodo el recorrido?.. 

«El nuevi» modelo ha sido también 
sometido a estudio con varias perso- 
nas, recogiéndolas y dejándolas re- 
petidas veces, encontrando que avenó- 
la ja grandemente ;i todas las marcas, 
excepto en el arranque y acelerarían. 
Es más rápido, suave, tuerte y más 
flexible, que lo que rsperri hamos». 




SENSACIONALES CANCERAS EN MOTOCICLETA EN LA PISTA MINIATURA DEL PA- 
LACIO DE CRISTAL.— Las secundas carreras organizadas en Londres pura esta pi? ta resultaron de 
una popularidad sin precedente. Más. de 130 competidores se inscribieron, y un núhiko de más de 15,000 
almas presen dú un espectáculo realmente notable. Fué tan extenso el programa, que algunos de sus 

números quedaron diferidos para el segundo concurro, 
G P A. Norch!, tripulando una motocicleta «346 Coventry Eagle» con su cocheLito lateral y que ganó la 
copa Epsom, sü ve en nuestra fotografía dando vuelta encuna de las curvas más pronunciadas de la pista, 
de manera muy sensacional Ra tabléelo un record de dos minutos seis segundos en Ja pista. 



Método sencillo de recuperar el aceite 



El tremendo desperdicio de materia- 
les útiles que eünshmlemenfe se sufre 
en todas partes per tirar el aceite que 
se saca de las cajas de los cigüeñales, 
ha llamado siempre notablemente la 
aleación de lodos los propietarios de 
■auloinóviles. En los garajes de las 
grandes ciudades, estos desperdicios 
son en la actualidad enteramente in- 
útiles, y en Jas ciudades de los Esta- 
dos Unidos son todavía algo mucho 
peor, porque los reglamentos prohi- 
ben que se tiren a los caños del dre- 



sucio y viejo de la caja del cigüeñal 



naje, couvirl iéndose así en un verda- 
dero estorbo en manos de los propie- 
tarios de los garajes. 

Con el interés lan grande que en 
general ha despertado este problema 
durante los últimos años, y con el 
perfeccionamiento y empleo de nume- 
rosos purifica dores de aceite, el total 
de este desperdicio se está reduciendo 
con siderabí emente. 

El ingeniero C. 1). Miller, del Ins- 
tituto Politécnico de Alabama, tuvo la 
buena suerte de idear un procedi- 



miento para la recupera cióu de los 
desperdicios, que es sencillo, barato 
y eficaz, y que tiene, además, la ven- 
taja de poderse utilizar para el obje- 
to en muy pequeña o en muy grande 
e*cala T según se requiera, El procedi- 
miento parece adaptarse a una aplica- 
ción tan ü cu eral, que hasta la última 
gota de neeile que se extrae de las 
pajas de los cigüeñales puede econo- 
mizarse y volverse a un estado de uti- 
lidad exacNniierde iguaí que si se tra- 
tara de un acerté nuevo. Si es o no 




MERCEDES ESPAÑOLA S. A. 

Unicos concesionarios para España y Marruecos de la OAIMLER-BENZ S. A. 

Fábricas de coches de turismo: Sfuttgart-Untertuerkheini y Mannheim. 
Fábricas de coches industriales: Gaggenau y Berlin-Nlarienfelde* 
Fábrica de carrocerías; Sin delfín gen. 

Coches de turismo: "MERCEDES-BENZ 4 ' 

Camiones, camionetas, ómnibus, camiones especíales, tractores, automóviles de incendios, 

motores marinos etc. 

D A I M LER-BENZ 



Exposición, venta de coches y oficina central: 
Avenida del Conde Peñalver, 25, ^Teléfono 13.582 




Depósito y venía de coches y de piezas 
de recambio: 



Talleres Mecánicos MERCEDES-BENZ 
para reparación de coches: 
Fernando Soldeviüa, 2 Tlf. 0 33.490 



Miguel Angel, 31*-ílf* 30.J47 
Sucursal en BARCELONA: Mercedes Española S- A M Rambla de Cataluña, 135 



_ % 



«XX *XXXXXX*XXX*X VX XXS5CK50f x X XMcy XXXXXXXXX3K» 




MOTOCICLETAS INGLESAS 






R 



^ Con equipo eléctrico, cambio de velocidades, embrague, puesta en 
marcha, engrase automático, transmisión por cadena, etc. 

Desde 1.150 pesetas 

Aceite CASTEOL 

Princesa, 14 MADRID 
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exacta ésta apreciación de) pfttífiiBdi- 
nneulo, nuesiiiós leeíol'es serán ios 
jueces, y los resollados que obtengo 
Ncrtín los que de Serrólo cu y decidan, 

Oojnó preliminar dé la descripción 
del r o ievo procedí mi en lo, &s de ¡ole- 
res hacer notar brevemente i r j ? proce- 
dimiento antiguo, que sirvió de base 
para ^^si^srfa^cibii amiéáá lo del pré- 
senle. En vísíji de que osle procedi- 
miento antiguo parece haber Lénido su 
Origen en la Qompañía Constructora 
de Motores La Vergne, puede desig- 
narse coo el ábm-bíé de (tpTCceditíilen- 
fcb de La Verguea En algunos casos 
ge ha émpjeadq coo magníficos resul- 
lados, en tanto que en otros ha sido 
un fracaso compiel o, *don e] acei! im- 
procedente de los aeroplanos del ejér- 
cito americano, se lia utilizado con 
muy buen éxito, aparentemente a cau- 
sa de la calidad que se especifica y 
fóátérié] diluyenie que afaépfbe al 
usarse. 

En el nuevo procedimiento, que pa- 
snnios a describir a cqnLinuación, tas 
substancias solidas y la gasolina o 
combustible del motor absorbido, se 
retiraia en dos típj&mfeJéh^S djslirrJas. 
Se eviLa la dificultad de la emulsifíca- 
ciún, y ia gasolina se retira por com- 
pleto, de manera que el aceite se vuel- 
ve enteramente u su cuerpo primitivo 
como aceite nuevo. Las dificultades 
mencionadas en el tratamiento del 
acéítá que se oblicué nrdinarianiri ti <■ 
de las cajas de los cigüeñales, se ven- 
cen por completo. La primera opera- 
ción consiste en la eliminación de las 
substancias sólidas por medio de un 
lavado químico y de un asentamiento. 
La segunda consiste en retirar la ga- 
solina absorbida p<$ medio de la pro- 
ducción de vapor a una temperatura 
n i ¡d ivamente alta. 

El tratamiento eficaz de un aceite 
que tenga una fuerte lendencia a emul- 
sificarse, depende del descubrí mi en lo 
hecho de que la emulsificación del acei- 
te con la solución empleada en el trata- 
miento no se produce mientras no 
haya contacto entre los dos en una su- 
perficie líquida libre, como cuando hay 
burbujas de vapor o de aire que 
atraviesan tos líquidos mezclados. VA 
contarte necesario para obtener el 
efecto coagulante se consigue introdu- 
ciendo la solución empleada en el tra- 
tamiento, por debajo de la superficie 
del aceite en una corriente interrum- 
pida, en el centro del tanque dedicado 
ai tratamiento. La solución desciende 
al través del aceite, asentándose en el 
fondo, de donde se retira tan pronto 

c jo entra, 'ipara regresarse a la 

parte superior y para volver a pasar 



otra ve/ por el aceile. L>lo product 
una circulación del aceite, en direc- 
ción descendente en el centro y aseen* 
dente alrededor de la parle exlcríor. 
de manera que toda la masa del acei- 
te se pone en cordado con la solución. 
Hay también ]a teiídénciá de dejar él 
material sólido coagulado m el fondo 
del aceite en esta circulación, a cau- 
sa del motiuiji ■■mí m rHal ivamni I v Indo 
de las partes exteriores, donde el acci- 
Ir llene un movimiento ascendcnbv 
Los líquidos se calientan antes de que 
se de principio al fajado, y se conser- 
van calle ules ii<> sólo duran le el lava- 
do* sino bástante tiempo después pa- 
ra permitir que las mal crias sólidas 
se asienten ni i en Iras el acede está dcl- 



pai-M el derrame del aceite*, Este se 
encuentra abierto en ta parte alta, lo 
mismo que el tanque, permitiendo que 
el aceite pase y que se tenga un acceso 
f£eil y manern de inspeccionar el acei- 
tr al ÍT pasando. Del reborde dé derra- 
me, JO! tubo o canal descarga el acei- 
te en una vasija receptora* El lodo se 
retira mejor por medio de inmersión, 
después dé haber retirado hasta la úl- 
tima gota del aceite. Por ser espeso 
j de difícil y lenta salida, se evita 
mucha molestia en la limpieza, evitan- 
do que el lodo se ponga en contacto 
con el reborde de derrame hasta don- 
de sea posible, Es ronveninde hacer 
los arreglos necesarios para recocer 
el chorro del aceite en una vasija sepa- 




ei lavabo Cl rtCttte lini P io se He P»ra de las substancias sólidas y de ¡a solución empleada para 

" A" es el tanque de lavado, en el uue el aceite se so melé al tratamiento y se separa de sus 
impurezas sólidas. *'B U es el tanque de vapor, en el que la sasoJina absorbida se extrae del 
aceite caliente por medio de vapor. 

TRADUCCION DE LAS LEYENDAS DEL GRABADO: 

Oil o ¡verflow.— Derrame del aceite. Rim.— Reborde del tanque. Oit spout.— Canal para el 
aceite. O IL— A ce no, Sludye.— Lodo. Sol ut ion .—Solución. Electric hcater.— Calentador Eléc- 
trico. Pump.— Bomba. SoluUon, -Solución. Fill and Dr'n,— Para llenar y vaciar. Temperatura 
ceiow boíl ing— Temperatura inferior a la de ebullición* Steam and vapor,— Vapor, Steanu — 
Vapor. Tempera ture 3&° to 3S° F.— Temperatura, 35 a 3H ^raáos F. Thermometer well — Cavi- 
dad para el termómetro. Electric heaten— Calentador Electrice. Water trap.~ Trampa para el 
agua. OH lili and draín*— Par» llenar v vaciar el aceite. 



gado, como sucede mientras se con- 
serva caliente. 

Está parle del }M'oeediuueulo se ve 
ilustrada en el diagrama que acoro pa- 
namos. A es un calen I ador eléctrico 
que tiene por objelo calentar el conf - 
uido del tanque; se ve una bomba de 
engranes para conducir la solución de] 
fondo hasta Isl boca de desea rgu qUc 
está en la parte superior, de donde 
desciende al través del aceite en un 
chorro interrumpido. Después del Ira- 
La miento y del a^'nl amiento, se hace 
pasar agua por ia parle inferior para 
llevarse el aceite ya limpio, que pasa 
por encima del reborde superior del 
tanque y va a dar a la parte anular 
marcada con las palabras «reborde 



rada tan pronto contó se présenle la 
menor partícula de lodo, de manera 
que el aceite previamente descargado 
se conserve ente raí nenie limpio. 

En el diagrama la letra B representa 
eí a pa raí o empleado para eliminar ios 
bous tí luyen les semejantes ¡i kerosina 
que coirtiéüe la gasolina y que han 
. >¡' !<i absorbidos por el aceite. La se- 
paración de ^ estos constituyentes, co- 
nocidos con el nombre de dngredien- 
[es pesarosa de la gasolina, termina la 
recuperación del aceite, Este se calien- 
ta hasta una temperatura de 350 a 38n 
grados, Fahrenheit, y desde el mo- 
tíaerito en que se halla unos cuantos 
grados por encima de Ja temperatura 
de ebullición del agua, se le hace pa- 
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Automóviles "MINERVA" 

Omnibus; Camiones y tractores 
" MINERVA - Auto - Tracción " 



Representación Exclusiva para España 



AUTOMOVIL SALO 



Alcalá, 81 



MADRID 



Necesitamos Agentes establecidos en Provincias. 

lili EII1IISIIIIIIIIIIIIIII1IIIIP 



W 



PARIS-MAD^ID-AUTOMOVIL 



Pistones 

terminados 



todas 

dimensiones 




Válvulas, 

Segmentos 

Ejes de 
pistón 




CALLE DE FERNANDO 



IS.--M ADRI D 
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¿él'Í una t-or'i'h'M ! r de vji pf m-. Giiál^u'ifer 
c^rnUdad de agua que sea transporMda 
mu el Vapor sé queda en la trampa del 
agua, y el 1 vapor se recalienia al mis- 
mo lieni po ii la temperatura del acei- 
te. La temperatura eátátÉa & qj&e dét>i 
elevarle el aceite depende de su clase; 
j iJi'l euérpíí 'fur desee pbíéiifér cféi §) 
aceite recuperado, aumentando e I 
cuerpo ;i medida que se eleva la tem- 
peratura, Cuando el aceite ha llegado 
a la temperatura adecuada, se apaga 
oí fuego, se cien;» el pasó del vapor 
y se deja enfriar el aceite, estando ya 
rnUmces lisio para volverse a usar. 
Debe tenerse cu ufado de no quitar p] 
calor del generador dé vapor sin ad- 
ía til. ir la entrada del aire al lubo de 
vapor qué comineo ni tanque del acei- 
te, pues de lo contrario, la r ou densa- 
cióii del vapor en H ¡iilrrior del ^eiie- 
i-íiflrH 1 , hnrá que el aceite pase a la 
(.rampa del agua y al generador de va- 
por. Con esle prócedímleúlo se recu- 
peran tres litros o más del biién iiéeité 
tfc litros dé\ accile virio ordi- 

iú retirado de la caja del rigüe- 

fíal. 



Pruebas en Brooklands 

ñfícíentemerd;eí se celebró en Broo- 
EJjukIs ta clásica cabrera de las $CH5 mi- 
Has de íJuotor Cor Club», pe$érya4a, 
según su fórmula habitual, a la^ clases 

\\im t. C y I.5Q0 C- C. 

El ré0OJ*ridd había sido ImbUMmlo 
en ta tuisina Ebrma quís Báfta el Gran 

Pro te inglalerra. 0 sen con ta 

pista atravesada por barraras de are- 
na que obligan a los participantes, a 
ocho virajes en cada vuellm somelién- 

fus frenos n ihira pruetra. 

i ,Qs parUcipáotes no fueron püue1iüs¿ 
0tq si de calidad, rapar! idos en la si- 
«júrenle forma: Clase I--SÜO e. e.r Sí. 
Gampbell (Bugatii), Ejstofl (Bugatti), 
John [Álvisj, IMirdy ('Tilomas), Oykes 
fAIvis), Le divine í.wille), Collenlium 
(Mbís). 

Clase 1 ; 10Ú¡ c. c«: E&SRe (Salmsun), 
dore! (Amileari, Salís (Amileaii Mar- 
Ifu (Amilcar). 

Desde el principio se. manifestó la 
superioridad de fus Bugatti en tnOÜ 
c e, y los Amilent en LHJOc* c. En 
la vuelta 20, Campbell marchaba en 
cabeza seguido de Eyston y Jobo, en 
tercer pnrsM, baiéntras qtie en litro 
cien iban primero More], segundo 
Balls y tercero, Cnsse, -pie habfa lo- 
grado pasar n Marlin, 

La lucha prosigue animada por la 



bella velocidad de los Amücar, que ta- 
lonean a los Bugrátti. 

En la vuelta 30. Byston ha tomado l¡> 
delajilera a Gampbelí, mientras Jdhn 
s- 1 ve obligado, miiIts, ni abandono y 
el GwHIe tiene qué ¿barídónar poi ha- 
berso incendiado en un viraje, En 
[400, Martín bn r;e¡QTOer#do él I ereor 
puestoi 

En La vuelta 35 Eyston tiene que 
a bao dona r y CnnipbclJ recobra el pri- 
mer pueslo. 

Los Aroilcar eonttniían taloneando 
a Gtatpbell y, por tal motivo; la capre^ 
ra sé liare ápasioiáiité. 

En la vnrba r>0, e! Ah is de Col (en- 
barn nlmudíiun v luego, ía Carrera s* 1 
desliga yu sin incidentes y perdiendo 
algo de Enlerés la lucha, pues tos Amíb 
par, deseosos de clasificarse eoui|ik 
tos. moderan algo el tren y Campbell 
triünfa sin ser mquiétado en las úl li- 
mas vuelEas. 

La clasificación fué: 

1.SÜÜ c. c: 

1, Maleolm Gámpboll (língaHil ©n 
2 h, .^8 nn 1.3 s. (pnmirdm: ki- 
lómetros), 

L 100 c, e.: 

1, Morel (Amilear Imeus Dunlop), en 
2 b. il m t (pro.n Ío: 115,809 kilóme- 
tros. 

% Baíls (Amilr a, S b. M m 15 s. 
3, Martín (Amilear), 2 h. 50 m. 



El bello sexo al volante 

A^pií eu España, son muy pocas las 
mujeres (pie sé han, deejdidn n sSttlir 
del mero lirelm dé filiar un nuloiuó- 
vil para salir de pnseo pej'il el ex- 

trajijerd las h >\ decidi^í> y cotí w 

poco más reronoeimienl n de su apli- 
Ind, por ntielin parle, un hay duda 
riíiejiuia de i|ue eti algftñüs de SÜ¿» 
fdiay madera n, 

Mesjiiié.s «Ir hi prut'ha Inu bi ¡llallis 
J la posición 0X1 'fue >|urd'^ Mi--. M^iy 
Cunliffe en la enrrera del año pasa- 
do cu Shelsley Walsh, obieíiieiido |i l 

I < n t i ■ r lugar, y Miss \\\ Cm ings a 

le raheza, en le earrcrip de] Crnii Pre- 
ndo Inteftiacional dr Bíndpgné, paré 
it exlraordinario que Lpdavía e^istaíi 
nlííurujs Clulís iniilorishis, co,mo en ln^ 
^laten-a. que |jrohiben n las sen oías 
t ujn[H i l i r en pniel nas de carretera o 

velocidad. 1N<3 enuipi md s por tpu h 

la hmjer pueda ser más peligrosa 
^tdaudo qué é] 1 h>i ubre, sieniprc que 
aquélla, como ésb^, lene'ji los [uslín- 
l.os neeesar¡iis k juiesln qué e$tá pro- 
bado que si exisfe períeeriun de fa- 
eullades, por su modo de ser y su 
vida mas sana r la mujer ¡leva ventaja 
y es bien conocido que pues (a a la 
fjméba ella es hm serena óoMo el 
hombre en Indas las ilifieuflades y 
riesgos. 
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Antonio Moreno 

Sagasta, 30 MADRID 





Garage y Talleres "Remsa" 
Representaciones Electro-Mecánicas, l i 

Padilla, 38.~Tel. 1913 S. 



DIRECCION: 



TELEGRÁFICA 



TELEFÓNICA 1 REMGAR 

Jaulas independíenles - J2eumdücos - ^ceites 
(gasolina t¡ toda dase de accesorios para automóviles 
Reparaciones de todas clases garantizadas 



AUTOMOVILISTAS 

ANTONIO VICENTE 

MATRÍCULAS AUTOMÓVILES, CAMIONES; OBTIE- 
NE CARNETS PARA SUS CONDUCTORES Y CERTI- 
FICADO DE PENALES. GESTIONA TODA CLASE 
DE ASUNTOS EN OFICINAS PUBLICAS 

Oficinas: San Joaquín, 2 dup., 1.° 

Teléfono 55.019 MADRID 



bu 



JOSG liria.- Alfonso XII, 15.- Madrid 




Segmentos Bl N ET 

Oblicuos 

Bayoneta 

Lehmani 

£=ed_Id. catálogo 



Madrid. Automóvil 

Admite suscripciones 
i > » » ■ i* j 

E Automóvil 
Americano 



Precio de suscripción: 14 pesetas año 



Representación general para España 

Asociación Nacional 



de 



Importadores de Automóviles 



Fernán flor, 6 



MADRID 



ffi- 
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Viaje de turismo en el continente europeo 

Algunos repreonLanles de la Asocia- 
ción Automovilista dr, Ingla Ierra lian 
cofíípleifído im viaje de inspección por 
más de 'Ml'KX) iaflías de ifiiM ,:'iéñ diez 
y uchú países de Europa, con vistas 
de estudiar las ci indiciónos y es I julos 
de carreteras, rm my^ememía, se es- 
tán preparando toda clase de datos, 
(pie l'acilUartiii y scrurnn de i'nucltísi- 
s i lo interés a iodo motorista que de- 
see hacer excursiones largas por el 
extranjero. La inspección ha encon- 
trado mi progreso substancia y segu- 
ro, aunque lmlQ t e¿ materia de carre- 
teros y hoteles, y un deseo especial 
por parle de cada nación en promover 
el turismo con iuíeusidad rumo iimco 
I tnicedimicnlo para íjlie veáll alicien- 
te en hacer mejuras y paute Li na metí J é 
poder ofrecer mayores ventajas de 
Ims ¡taiidad y comodidades, 

Eslu Asociación inglesa, digna de 
elogio por sus inicial ivas en bien del 
ÜÜOtOlísU, no descansa, y Irnla de ob- 
Icnrr Lsíi|:í i'lase de facilidades, liasla 
el pmdo de que con un pase de la 
Asociación pueden cruzar los motoris- 
tas lodas las fronteros sin impedimen- 
lo, mientras que con un pase de vin- 
jes inl finacionáleí? les evila la itece 
sidád de Cünlpíir con los i <. q ni sil c>s de 
licencia y matrículas de c¡idn país- 

jBIh dH C V. ... UlM I- - ..':.. I*. Ij. .S >U¡!..... 



Nueva junta directiva de la Asociación 
Nacional de Importadores de automóviles 



En la Junta General celebrada el día 28 del pasado por esta 
importante entidad oficial, entre otros asuntos, se procedió a la 
renovación de cargos de su ¡unía Directiva, que quedó consti- 
tuida de la forma siguiente: 

Presidente Honorario: Sr. Conde de Patilla. 

Presidente efectivo: D, Alváro de Loma. 

Tesorero: D. Luis Gómez Bea, 

Contador: D. Miguel Ortiz. 

Vocales: D. José [barróla; D. James M. Nahon; D. Aurelio 
Rodríguez Bruna; D> Pedro Houcke y D. Ramón Casiellá. 

Por asuntos particulares preseníó la dimisión del cargo de 
Presidente, el Sr. Conde de Patilla, que ostentaba dicho cargo 
desde la fundación de la A. N. i. A. siendo aceptada con gran 
sentimiento por la Junta General, que como prueba de afecto 
acordó por unanimidad nombrarle Presidente de Honor, 

Para el cargo de Presidente efectivo fué designado por acla- 
mación D. Alvaro de Loma, 




LA DISMINUCION PROGRESIVA DE LA ANCHURA DE LOS COCHES 
Esta pequeña conducción interior dos plazas Bugattí de 1 m. 45 p de anchura puede hacer 140 a la hora. — La carrocería en aluminio 
no pesa nada más que 100 kilos. El chassis (motor 1 ,500 c* c* 4 cilindros) no rebasa de peso 500 kilos. 
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AUTOMOVILISMO 

La Targa Fio río 1928. 

ha rv-IrÍHv frNWa Habana Tarifa 
i lorio se disputará en J'X'S, como los 
ñf finios m}m soffre él cirruífo í Ítt ías 
M adornas en Sicilia. 

La prueha SO rnri'erá ¿1 día l> de ÍUfi- 
i 0 v ¿TI Hfa podran | *arl i r¡ j iar vehícu- 
los *de LIÜO Cí <\. LBUO c H a,, * r* s 

H J 8 litros rilimlcada. 

IC1 priiiicír premio río ta clasificación 
ascenderá u líJl U.0U liras; el se- 

ur h> a ¡íí-UJi 0 liras y el Icrcero n 

fkOOÜ lira*. El primer rlrisíliendii de 
P4i<la eaíe^oria ¿ranaca 10,000. Iha>; el 

»üguiidn L0.00XI fíraS, y el ínrom liras 
0,000. 

Knhv .ifvmii^ y p.huns m aálmficm 
mb| hasia tin ifihil efe i no. ooo [faz* 

El Gran Premio de Europa, 

lirnii Premio de Kuropa para rl 
|.n'..\into año, será organizado por rl 
Km, A iiJ i uui'fViJ Glilb (ir la Gran lírr- 

LilñlL CÍ L|Ul' SC ('(H'l'íMVl, « ■ r I [ l | aulódln- 

u¡<i de IhooktjaiidSj sobre hm¡j < i isj an- 
n;i ele niiílítSj es drcii\ unos ííOÍ) 
kilómetros. 

Los grandes premios de Francia, 

L;i Guuüsión SpOJÍÍV*¡ de! A< C, de 
l ; rancia, J t r i decidido reunir en < ^ n 1 1 i - 
sión rmi-nhiva ;i h>s CUnSÍ l Madores pu- 
ra conocer su opinión sobre los Líran- 
¿fe'S Premios de hralinn. 

A í-i hJ i iiMii Jü rr rnoUeina» la || ; f- 

la {¡¡im tes i! ;i W Wft> ?| J:, i ^fel^f 

*Trnrmos rj de informarles 

fjue tíi pO'í'í bnón Spfo-livíi del A. i \> de 
R inicia lo- ¡ra ajos prepnralorius del 
|.(.JríiTi f*reiniü de) A. y tte k< 

«Copa de la Comisión Sportiva». 

heseniidn ni'Lmuizur carreras infere-- 
santes para rJ público y rpie ¡ k >1 1 p n 

narinoal, oIíu ímiiios iuuy íiííivoIi 
díis ^¡ nos ilienui su opinión sobi ; cii- 
fíjji^ nniiM íesljn iones. 

,\ \;\¡ cfi'ffn f<'S St| pííciin JOS flS : - r Míi 

si i¡i ^uniói i cofisnll Iva i t.ts coiisíI rnelí?* 
j^e^ «jiie ímidrá lu^nr v¡ ilía ^ du no- 



viembre en rl AulomÓYÍl Club jjq 
l^ancia. 

Patíi ijor puedan esíudiar oiilmoiiU 1 
ht riirsJión de (ti ceiUl8Sn ;> Í&S re- 

cordamos qúe la fóinniik del Gima 
PUft&Q M A. C + l\, es la siüfiiíen- 

Peso ntínimo del veliírolo: Tj5í) kilo- 
gramos, 

!%>so nn'ixiiiío del vehieolo; TóÜ kilo- 
grumos. 

T'M J lo ronriei'Ne a Ja (<up:i de 

In Comisión Spüj'liiVii le roooi'tiáinos 
íjoe 0] ré^IamenEo de lu^r adniilia ve- 
hículos de lodíts las ehises y caiego- 
jias <in t i ¡ni í ación de i n'>c ni ciliri- 
dl*ñda. La eanlid;id lolal tfc ^asuli- 
oa y at eiíe aeoi'íladfi a cada coche es, 
IftbíJ ÍÍ jada 8 I I kilos por 1(10 kil/mie- 
' ros d¡* recorrido. 

Esperamos recibii su opinión sobre 
eslas carreras 

El campeonato automóvil del Mundo. 

VA reglamento par$ el eaiupepnaio 
fiel Mundo \\\2H cojdinna igual <pie Jos 
preceden! es por lo <pje se refiere a 
toi nia de t'hisiíiraeiófi. Per© pÓP lo que 
í^oocici-ne al número ríe prneisas rlasi- 
ííradoras se li;ui sumado, a his .pie fi- 
tfinaban en e] re^lanienlo ¡le In.j7 t el 
ííran Premio di h Bélgica y e] írinn 
Premio de Alemania. 

Pmé Icner dereelio :i la elasi flcnción 
efj el nampeofano del Mundo las mar- 
é&s cofieüpi'erile^ tJebéi^áu pBírltcipar en 
eJ Gi'an Premio de Rn ropa y en dos de 
los Grandes Premios siéntenles: í.'íran 
Prendo de Alemania, (dan Premio de 
Kéi-írvi, (¡i-afj Premio de hidrairópo- 
Jis, (¡ran Premio de h'rancia, Gran 
Preni io de l^spaña, < J ran Premií> de 
Iiighderra v O j :ui Prínnio llalla, 

Paolo, campeón de América, 



PeJer Paolo 



■¡ido declarado cam- 



peó'! j de Ainerira púV ^ A sor i ación 
Aij rricana de AnloniíviIísliis T íiespnés 
de tiabtíí obfenidn 1.1 iíi [molos en las 
can-eras del ano. 

sejptftcto tUfrar apar'ece Fianlz 
Loe kart, con Ijiaí) pon Jos. 
En tercer puesto, Jorge Sonnder, coji 



I.1MMJ punios, y ; pm iillimo, llarris 
Wdvlv. 

Sin embargo, el tjne ha ganado ni Tes 
dinero dnranle el ano ha sido Ijic- 
kai L (jlie lm ganado 4^110 (lolares. 

En el Autódromo de Brooklands, 

Jui el anl.iirí ronm de Brooklands lia 
tenido luyar una rennión, con [>rne]ías 
cií^ \e!ocidad ? a lieneticio del Ilosjiilai 
ile Wevbridge, con eslos resulíados; 
Eíandíeap de cinro millas y media: 
I, listón ilio^aNii, scralli {a 17(1 ki- 
Jónu h Lro.s). 

Nash [Fm,M' HwMb 
Duller (ftiley), 
Príiue-I- handicap de ocho juillas; 
1, faylov (Tai bol), scralch {a í¿50 ki^ 
íónief rús). 

lieíijalíold (Síilmson), a gg melros, 
,i, Síedall ilh \. T.). 
Se^nndij handifa^ de tudio niillas: 
f. Frazer-Ñash (írazer-rksJi), n 158 
tal ó niel ros. 
¿ ? DnJIer (íiiley). 
3, Cam]>bell (Bugattiji 
ilanrlicap ríe o r lm mi Mas y media: 

1. Pnrdhv íThomas), a 17^ kil'me- 
f ros. 

■2, EysLQn (Oogal li), a j>í) nnd ros t 
11 Benjafield (Salmsou). 
Ilandtcafh fié feinco millas y medía: 
L Campbell (Bn^aUi), a lf>¿ küóinc- 
iros y meifio, 

2, Golib (T bomas). 

í ; Mnnfiee (Daicnler). 

Carrera Cuesta de «L'HopitaJ», 

Organizada por el Anlo Mofo Cluh 
Aixós, se ha cejeluado osla clasica 
jjnieha. en tmesla, en un recorrido di 1 
dos kilóoicl ros. 

Un público inmenso presenció la as- 
censión, que se verificó con liempo 
magnífico, i6n iStes ]-esuNadoR; 

Mol os tTPj e. c: 

I, Kené (Ma\al), cu I m> sf; 

Molos j3SQ c. c t ; 

I* PiscaLílÍEi ílíaval) el Cha\eruac 
i X . . . )> en 1 m. ^ s, 3-r>. 
Molos íjóU e, c.r 

I, Hollara! . Térro! ), en [ ni. ^o s, i-o 
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Molos 5D0 c. a: 

I, Kollnml :Tcrrol), en I m. SJ a, Í45 
( record). 

Molos 750 c. c: 

Edwards ( M^^iEtiE-l híilmi]), en I ni. 
88 s 3-5 (record). 

Sidécars L0OD c. c: 

I, Luporei (A, «L Sv) ? cu 1 ni. 17 s, 
2-5 (record): 

Cyclecars 350 c, fc.i 

1, Amor (:New*Müp), en ; J tu. 2 s. 

Gocttás éjStárl [. nin a a: 

I, Jminhij (SalnispnJ, éri í m. 3§ s. 
( record), 

Coches carreras 1.1 OH: 

I, Havasse (Olive), en *¿ m. II Sí 
I ¡qg Jn's ce r re ras j p ÓU0 <.\ e, : 
E Ch. í i iraní I DuLml I i), en I m. 
segundos 3-5. 

Cuches car reí as dÓS íil ros: 

i . Bret (Bugattí), eti I do, 2J s, (re- 
0pá gentil]), a 88,S8H IdlSixijetrps, 
Cor 1 te s ca n-eras I res til ros: 
!„ Sair^alre (Gheiiard-WalGke]-), en ¿ 
mi tu ilos, II s. 

£1 Autódromo de índianó- 
polis ha sido traspasado. 

El Autódromo de Indinuópntis, el 
iñáñ viejo ile los Estados Luidos, luí 
cambiado de propietario; La venia ha 
sido hecha a Lilia nueva sociedad por 
valor di 1 im ni ilion de dólares, 

Mu 1 iidíanópolis sólo s 'miniza 

:d año liiin e^i'i'eivi ¡Ir los clásicas 500 
millas, pero H presíli^rip de ella es lan- 
ío y #1 beneficio que kcüsl mnhra a 
I H-oporríona r es lab ojie pwede expli- 
car el referido precio de venta; 

La carrera en Cuesta de L'Hopita], 

Eñ Ai.\-en Prp VtítlCC Sé ha dispulndo 
La carrera rn CtiestB de LHüpitai ijue 
se corre sohre ^ kilóiuel ros. 

Un día delicioso favoreció la prtic* 
|in oue álft&U 7.6 nn é.xilo complejo t'e 
pÜbli^O \ de í'&SjUl) :iffos f El rrrord itv- 

itera! dé la prueba qtte pertetieüfu n 
BolJaiid (cojj moto Torro! en I rij, 3(i 
seguiidos I-"-: fué balido dos voces por 

H propio i oí redor Kollaud SQbí'tí mor 
Í0 Terrol, 3S0 y tOü e. c. y por lirel 
sobro «Bu^al I i», 

Brííl realil/.ó e] mejor lienipo del 
(JíS - dejan do éstábtecldC) ni Jine\n rr- 
eonl en I ni. 21 s. 

Los resultados de la pruebo 'nerón 
lus siguientes; 

Molos 175 c c: 

J f Reiré (Ravat), I m. 56 s. 

2 t Moujoux (Le (¡rimpeur), ¡£ m . 45 
soíriuidos 1-5. 

Molos t?r»0 ce: 



J., PiscagHg (Ha val). 
¿, ChaverdSc (X), I ni. \2 s. 3-5, 
;j 3 Bourbaiüe (New-Map), I in. 49 se- 
gundos ^¡-5. 

i, Mistral (Terrol), l im 52 S. K>. 
5¡ Une (Moiosacoche], I m. 55 s. 
Molos 350 c. 

J, Rollan d (TerroL)í 1 m 25 61 4-5 
íreeord). 

?i Edwarda (Magnal-DBbonJj I rrri- 
nulo ¡I s. 

Molos 500 C. e.: 

l. íiollaud (Térrot)^ í ru, & í-5 
( reco \*i \ ). 

Molos 750 c. c: 

1, Edwai'ds (Magiial-Óoboiijj J mi- 
nólo S8 s h íi-ri (record); 

2, Olive (Terrol), 1 im 45 s, 3-5. 
Sidecars LÓOt) e. 

I, [itípórci (A. J. S.) t 
üyrlecars 35o c. c, : 
1, Amor ¡New-M;ii>), I m. él :J-> 
(riecorjd). 

Coches sjjorl 1,1 (M c. e + : 

I, Jímrtlan i S n ¡ 1 1 1 u ¡ ) , | til. 35 sc- 
gülldós (record). 

% X 2 m. ¿í) ¿ ¿-g! 

Coches carreras 1J00 e t e. : 

I, Cavasse (Olive), ^ m. tí s. 1-5, 

Coches carreras L¿00 c. c. : 

I, Ch. Giraud (Biagalti), I m. 42 se- 
gundos 3-5, 

Coches carreras l' liJríis. 

1. Brel lüngalli:. I ril, %\ s. i mejor 
iiemjio del día. l'^tó'fd nbsohilo bali- 
dojj a SH kÍlÓi3f)etroí3 NNS me! ros. 

(mellas carreras :{ lilnm, 
[, Sauvaire (Cheitflrtf-Walftkei 1 ), % 
inimtLos 1 1 s. [-5. 

COMERCIALES 

Salones de Automóviles, 

Él rfe Hoíarída, —El SaPai Ani>- 

Lerdaíii l en i irá Lijgar del 20 al d^l 
[0'ó.NÍmo enero, 
El de Suiza. — Del 115 ;d ; j rt de tuarzo 

leiirfrá Lligar el \ 'SstÓÚ del Anlomóvil 
'li' íorie' ra íStiÍza'; L OPgÜlííXaSo por las 
Cámaras Sindicales Suizas de hi hnhi,-- 
ii ia y i 1 ! Coniércio del AulonH'tvil. 
K>l ;i C.xfn isreión ei ■ 1 1 1 rndr;i: 
Li* Vehículos aulimttVnles y ehassis 
romfdcl^^. 

2. ° A ni ornó viles p;ini el Iransporle 
de personal y vehículos tmhisl ríales. 

3. ° Carrocerías, 

3;° Maquinas con motores para usos 
agrícolas e industriales, mol m es de 
¡H'i'oplai ii É y marinos, 

Motorielelas y ri "los. 

0." Accesorios y piezas, 

7.° Huedas y bandajes, 



El comercio del automóvil en Fran- 
cia durante los nueve primeros 
meses del corriente año. 

El noveno mes del corriente aín» hn 

sido i r >s favorable a las I ra usa ce i n- 

m. 1 ^ eimienmi Irs di- mil miió\ ile> tlr la 
yeciníi narióm Por wne i>arie las im- 
portaciones de coches han sido ligera* 
riiéiilé ¿iinjéniadus en coihparácidi] tíoh 
el mes prerctlenl e, pnr od a parh- l;i- 
evporl neiones Iímu sufrido una dismi- 
nución, en con i] mi ■ación mualmeule 
con H ii irs onteiiür. 

Por pnmeni ye& i en ( i l año 11)27, las 
exjjorl aciones acusan mía tli^ui i iniri. h i 
sobi-e las de! mm precédOillCH 

Irñpórt^cionñs, 

bürSDte los nueve primeros meses 
de ésto ailo las i mport aciones de ve- 
hículos aiil imtóviles y piezas suellas 
lia ii al i ■ : 1 1 izado un peso de 59,055 quih- 
lali's con Ira 149-221 muñíales düi-aiile 
el período correspotidieiile al aóq au- 
terior. El ano 10^7 presenta pues, uiim 
disminución de no. inii qiíiíitales sobré 
e! nfm Krj(i. seá H por 100. Si se 
parle de la liase de qué } hasla liu de 
rcj-o-l^ |;i disminución de las imjMirfa- 
cioucs rra del í>j por 100, se fe qLie en 
el uurso del noveno mes, l&s cidradas 
han sido auiiieiítadaa íigüi , anrent&. 

Los | jrinripidrs c\ | n i rl adores :i l : ran- 
ria durante los nueve primeros UM'srs 
<fel año han sido; Italia, con '2.310 ve- 
hículos: lisiados II ti i dos. rou 
U, Bek r a-Lu-Xí L ui3mru;ués, 165; In- 
ula Ierra, 106; Alí'imiiii-i, Suiza. 10; 
Esifafin, 13. etc. 

Las e.\| hu'I [irioih's hall sal" dtí 
T:.{5.0íil tpiinlales diirau't' b s Hueve 
pía tueros uirsrs del año cmilra 7 ] \ . '\?¡7\ 
ipiinlales dnraiile id período correa 
pom lien lo del año anLerior É Él año 1027 
présenla, pues, una disiuimicion de 
S3L3ÍJÍ rpii niales sobre ¿1 ano LjJ2(í a 
sea el I por HHl. 

COS ii a' jo res clietile.s de PrEllCIQ, ñit- 
raule los ñttevé [uiniei'os mes.'.s del 
¡¡fio en curso, lian st« b «: K- tafni. c*uj 
lilis ulutulíKs; Ai'gelia, Itigl&r 
Ierra, 1,733; U, E. BeI|ia-LiLxenibur- 
gitiés, 3J132; Suiza. 3,353; tridocbipo 
1,528; Marrueiíjs, Lid 7: Alemania, 
L3J2; Holanda, 1,145: Túnez, ss;j ; Po- 
lonia, 587; Argén lina, 516] Checoeslo- 
vaquia, 489j A, O. F., Í69j Italia, 115: 
Porlu^ul, 387; Madagascar, 200: Brasil. 
IS7; Lsfados Luidos, iSl ; < i reí. ta, 177: 

Serbia, 174; Suecia, m¡ J&$ki 130, 
■■le., ele. 
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COCHES MATRICULADOS EN EL MES DE NOVIEMBRE 



EN MADRID 



Núm. 

24829 
2401 
24S31 

2ám$ 

24s:u 
2In:í4 

mu 

24s:i7 

M$m 

24HS9 
24*10 
24H41 
24842 
24843 
24844 
24845 
24846 
24847 
24*48 
-4¡s hj 

24^0 

248¡íl 

2lsr>:¡ 
24854 
&4SÍS 
24856 
24897 
24858 
24859 
24860 
248«l 
24SÓS 
24868 
24864 
24-sfiri 
24866 
24867 
24868 
24869 
24*70 
24871 
24872 
24*7;í 
24874 
24K7S 
24876 
34S77 
24878 
24879 
24880 
24881 
24882 
24NKtf 

■>m-¡ 

24885 
2488ÍI 
24887 
24888 
2488Í) 
24890 
24891 
24892 
24893 
24*94 

24895 
24896 



Marca 



Propietario 



Citroen 

ídem 

Idem 

Idem 

Fíat 

Renanlt 

ídem 

Chenard 

Chevrokt 

Rio (c.) 

Fiat 

Chevrolet 
Erskínc 
ñát 
Rolls 

Ríckembaker 

El car 

Berliet 

Laffly (c.) 

Cilroen 

Ford 

Chevrolet 

Oldsmobile 

Bugatti 

Mercedes (c.) 

Citroen 

Chevrolet 

Chrysler 

F, N- (ni.) 

Chevrolet 

Citroen 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Citroen 

Ford 

Citroen 

Erskhie 

Citroen 

Fíat 

Renán U 
Citroen 
Buick 
Renault 
Lancia (c. j 

UllLC 

Scott(m-) 

Citroen 

Renault 

Triump í" tu . ) 

Hnpmobíle 

Panhard 

Citroen 

Idem 

[ssotta 

Berlíer 

Rochet 

Citroen 

Idem 

Chevrolet 

Citroen 

Triump (m.) 

Citroen 

Idem 

ídem 

Idem 



Isabel He reros 
Victorio Círe/a 
Mariano Sánchez 
Félix Aí vira 
C. L N Abastecimiento 
Julio Pérez Torres 
Mariano de Lá aro 
Femando Sánchez 
r eÜpe Juárez 
Victoriano Gómez 
Marqués del Bay 
Ricardo Labidga 
Fernando Darhinglon 
Adriano Fernández 
José M." jardon 
María Luisa Moreno 
Saturnino Pérez 
Tomás Prada 
Guillermo Bercuyi 
Fernando Miguel 
Ignacio Alvares 
Victoriano Ontalba 
Jaime R, Pon 
Andrés Muñoz 
Calleja Muñoz C B 
Felipe Mauzauedo 
Mígel G. Pedrezuela 
José Gómez Mesa 
Marcelino Estn-mesa 
Jaime Díaz 
Ángel Camarero 
Jaime Aguírré 
ídem 
ídem 
Idem 
Idem 

Julio Eíslrcmera 
Patricio Colmen are jo 
Rosario Gómez 
Alberto Madariaga 
Valeriano Reilío 
Alfonso Lépéz 
Gi-és Navarro 
María Aragón 
Ubaldo Arrean i 
Román G« Herrero 
Luis Hernández 
G» Pe rea n ton 
Valentín Saleado 
Florentino Prieto 
María Teresa López 
Conde y Esquerda 
Mariano Beuaveute 
Octavio Alvarez 
Rafael Caro 
Luis M oren es 
Luis Ortiz 

Marquesa de Torra Iba 
José Junquet 
Rafael A Scotti 
C. Aeronáuticas 5. A. 
Nemesio Azcora 
Fermín Corral 
Marqués de Gaste lar 
Antonio Jerez 
Joaquín Rodríguez 
Pedro González 
Manuel Fierran 
Nicolás Maya 



Domicilio 

Sta. Brígida, ó 
Palma, 5ó 
Alcalá. 108 
Angel s 6 
Mayor, 4 
Ríos Rosas, 26 
Esparteros, 4 
Acensóla, 19 
Tetuuu 

Espíritu Sto., 29 
S. Bernardo, 74 
A. R. Victoria 
V, de la Vega, 10 
Segovia 
Velázquez, 7 ó 
Jorge Juan, 2S 
Alcalá Henares 
Guindalera 
Ülózaga, 33 
Almagro, 38 
Apodaca, 9 
Toledo 

F. deIosRios,2ó 
Cruz, 43 
Burgos 
Mediodía Granúe. G 
Castelló 10 

M - Molina. 92 

Verónica, 5 

Dr Esquerdo 

Fúcar, 20 

Dr. Gástelo, 24 

ídem 

Idem 

Idem 

Idem 

Villar Prado 
Dr, Pastor, 12 
F Rodríguez, 16 
P. Verga ra 26 
R. Pinilta. ó 
San ved ra, 1 1 
F"londablanca3 
Almirante, 15 
Barquillo. 6 
Santa Isabel, 30 
Fuen labrada 
C.S Domingo, 1 
laén, 9 

V de faHoz, f>7 

C S Jerórlno, 45 
Hermosilla, 29 
Villarejo 
P. A> Martínez, 5 

Rey Francisco,» 
Algete 

M, AngeL 25 
Dr. Gástelo, 23 
Velazquez, 11 
Arlaban. 7 
Hermosilla 24 
Canal Isabel 11,6 
Zurbano, 5 1- 
Preciados. 37 
Hotel Palace 

G. Arrando, 21 
S Bernardo, 46 
C Latorre, 21 



Nürci. 

24S97 
24S9K 
24*99 
24900 
2490 1 
24903 
24903 
2 moi 

249Ó5 
24906 
21907 
249Ó8 

24IHJÜ 
24910 
2491 1 
241112 
24913 
24914 
24915 
24916 
2-un: 
24918 
24919 
84920 
24921 
24922 
24923 
2I92J 

24926 
24^27 
24928 
24929 
24930 
24931 
249X2 
249:i:í 
24934 
24935 

24931 s 
2-mi 

249:J* 

24939 

24940 
24941 
24942 
24943 
24944 
24945 
24946 
24947 
24948 
24949 
24900 
249f)1 
24952 
249^ 
24954 
24955 
24958 
249f>7 
249^* 
24959 
249ÍÍ0 
249<il 
2I9ÍÍ2 
2491 ¡3 
24964 
249ÍÍ5 



Marca 



Propietario 



Buick 

Issotta 

Triump (m ) 

Nash 

Amilcar 

Willys 

Citroen 

Mathis 

Ruick 

Idem 

Clievrolel 
Buick 
Chevrolet 
Cilroen 

Fiat 

Citroen 

Lancia 

Citroen 

Chrysler 

Citroen 

Idem 

F. N. (m.) 
Rio 

Chevrolet 

Harley (m.) 

Citroen 

Idem 

Idem 

Chiribin 

Donctt 

Paige 

Aubnm 

Citroen 

Triump (m.) 

Citroen 

Olrismobilc 

Chenard 

Diou Bouton 

Chevrolet 

A uto moto ím) 

Frskine 

Citroen 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Chevrolet 
Idem 
[ Indson 
Ford 

Broockway 

Chrysler 

Chenard 

Citrón! 

Lincoln 

Citroen 

Itala 

Buick 

Minerva 

Ford 

Id m 

Citroen 

Velocette (m) 

CitrocTT 

Atcyon(m ) 

Hispano 

Idem 



Standart Eléctrica 
Marqués de Bay 
Luis Heredia 
Cipriano Mardomiugo 
Manuel Monjardín 
Juan B. Topete 
Marqués de Argüeso 
Tirso Abril 
Manuel Moral 
Juan Nogueras 
Pedro Solé 
Carlos Bey arel 
Miguel Herranz 
Vicente Moreno 
José Mcléndez 
Gerardo Recio 
Joaquín Romero 
Pol ¡carpo Gómez 
Víctor Urrutía 
Antonia Pérez 
Rafael Muía 
Celestino Sauz 
Francisco Jiménez 
José García 
Gaspar Herranz 
Juan Gómez 
Miguel [ umbreras 
Demetrio Sal azar 
Enrique Martínez 
Pascual Toledo 
Carlos Corsini 
Manuel de Barrio 
Angel Domínguez 
José Cebrián 
Alfonso Gómez 
Alfred C Echid 
Francisco González 
Adrián Pie ra 
Forcat S. A. 
Bienvenido Sánchez 
fuan Lóriga 
Isidoro Domínguez 
Antonio Sánchez 
Idem 

Salnrníno Corisa 
Patricio Lamuzet 
Tomás Badals 
Ignacio ArviMa 
^egundo May ayo 
Idem 

Carmen Levissou 
Llórente y Lobato 
Enrique Trauman 
Conde de Ada ñero 
Eladia Estévez 
Lorenzo Acero 
Marqués Monto rtal 
Tomás Almedralejo 
Fstauislao García 
María Ríchardsou 
Ernesto Botella 
Antonio Rui 2 
Nicanor Sosa 
Julio Alguacil 
Luis Gómez 
Nicolás de la Morena 
Manuel del Río 
Parque Guardia Civil 
Idem 



Domicilio 

R. de Prado, 5 
MXeonardo 74 
Princesa h 5:i 
Atocha, 87 
C Coello,26 
Lista , 5 

F. El Santo, 22 
Toledo 
Penuclas, 46 
C, Coetlo, 2H 

C. Duque, 17 
M.Valdeiglc, 1 
Juan de Austria 
Scgovia, 5 
Piamoiite 

M. Peí ayo, 2b 
A kan déte 
Navacerradirlb 
Serrano, 48 
Dr. Fourquct J 
P. Toros, 24 
Canos, 8 
Mora ta Ta juna 
A Duran. 24 
Serrano, 6 
R Curtidores 1 'i 
Dttlcinea, 3 
Castelló 108 
Le«anitos, 12 
Molina Aragón 
N Balboa/ 13 
Goya, 78 
M Villamagna 2 

D. a Uiraca, IB 
Gaztambide, 8 
Pí Margall, d 

1 1 Barazal 
S + Kugracia 125 
P. Gracia, 56 
Versara, 1 
Palacio Real 
Lista, 62 
Oro pesa (Fot i 
Idem 
Idem 

Hotel Florida 
Los Madrazo, 7 
Castelló, 34 
H. Murillo, 79 
Idem 
Lista. 32 
P, del Sol, 10 
F. El Santo, 24 
Sta. Engracia, 7 
Genova, 11 
C, Coello, 17 
Castellana, 40 
Valverde, 48 
Olid, 3 
Lista, 32 
Mayor, 1 8 
Luna, 27 
Sevilla 
Terne L 43 
S. M. Cabeza. 2 
Galíleo, 12 
Recoletos, ó 
Madrid 
Idem 
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Niim. 

24966 
24Í)G8 

24973 
^4iJ74 
24975 
24í)76 
24H77 
24978 
24979 

24ÍI81 

24982 
24983 

mu 

24985 
24986 
24987 

249Sá 
24990 
24991 
24992 
2491)3 
24994 
24996 
24990 
24997 
24998 
24999 
25000 

25002 
25003 
25004 
25005 
25ÜOG 
25007 
25008 
26009 
25010 
25011 
25012 
2501:] 
25014 
25015 
25(116 
25017 
25018 
25019 
25020 
2502 i 
25022 

25024 
25025 
25026 
25027 
25028 
25029 
25030 
25031 
25032 



Marca 



Propietario 



25034 
25035 
2503(1 
25037 

25039 
25041 1 
2504 L 
25042 
25o43 
25044 
25045 
25046 



Hispano (c, ) 

Idem 

Idem 

Hispano 

Velocetteím.) 

Chevrolet (c.) 

Jordán 

Hotcbkis 

Chevrolet 

Fíat 

Bulck 

Chrysler 

Sanrer(c) 

Idem 

Mathis 

Packard 

Velocette(ix) 

Buick 

Renault 

ClKvrokt 

Idem 

Renault 

Ford 

Chevrolet 

Citroen 

Idem 

Paige 

Hudson 

Dion Bouton 

Cticvrolet 

Willys 

El car 

Clienard 

Buick 

[dem 

Idem 

Saurer (c ) 
Ford 
Chrysler 
Chevrolet 
Chrysler 
Peugeot 
Ford 
Renault 
Lundapp 
Amilcar 
Citroen 
Voisin 
Essex 
Lancha 
Fiat 
Idem 
Chrysler 
Chtnard 
Rochet 
Cnrysier 
Triujup (m.) 
Citroen 
Itala 

Fiat 

Overíand 

Clienard 

Renault 

Citroen 

Fiat 

Citroen 
Renault 
Citroen 
Fiat 
Citroen 
Idem 
Amilcar 
Citroen 
Nash 
Amilcar 
Pontiac 
Hispano 
Erskine 
Minerva 
Morris 



m.) 



Parque Guardia Civil 
Idem 

ídem . „. ., 

P t General Guardia Civil 

Jesús Ruiz 
f rancisco Gómez 
Cristóbal Duran 
Roberto de Carlos 
José Rodríguez 
Saiulalio Vargas 
Maiiuel Fuentes 
Antonio Urquijo 
Ladrillos Vakíerribas 
Idem 

Ricardo V, Arene 
Canal Isabel 11 
Pablo Cantó 
Miguel Gómez 
Luis Soler 
General Motors 
losé M. a Fermín kz 
Angel Ruiz 
Tomás Gonzálo 
Alberto González 
Hijos M. Lacasa 
Benedicto García 
Miguel Ortega 
Francisco Martínez 
Javier Fernandez 
Gomera y Córdoba 
Marqués Sta. Genoveva, 
Antonio del Valle 
José Navarro 
Adolfo Bollain 
Leocadio Serrada 
Matilde del Rio 
La Veloz 5 A* 
Hijos F, Vi llamar 
Francisco Labayen 
Ricardo Stranz 
Ignacio Santos 
Manuel Pena loso 
Proyectos y Construcciones 
Juan M . García 
Gervasio Pañuelos 
Joaquín Malo 
Angd Arác 
Timoteo Rojas 
José González 
Patrocinio Luengo 
Rafael Santos 
Felipe déla Breña 
Loffite 
Luís Avila 
Antonio Cembrano 
Pedro Mata 
Arturo Martín 
Ruiz Hermanos 
Carlos Sainz 

Miguel Palacios 
Teodoro G ra jera 
Lorenzo Lillo 
Román Cabezas 
Enrique García 
José Rodríguez 
Inocencia Arango 
Manuel Gi 
Conde de Guevara 
Eduardo Arenal 
Guadalupe González 
José Muñoz 
Castor Ortíz 
Fernando Redondo 
José Sanz. 
Felipe Alvarez 
Nicolás Jente 
Eduardo Otero 
Carlos Merino 
Eduardo Fernández 
Conde Torre Díaz 



Domicilio 

Madrid 
ídem 
Idem 
Madrid 
Fuentes, 1 1 
Cercedilla 
Torrijos, 33 
Villanueva, 12 
Montera, 21 
Valdés, 44 
Alcalá, 62 
Castellana, 51 
Recoletos, 1U 
Idem 

Fuentes, 12 
Alarcón, 7 
Princesa, 14 
M de Molina 92 
S. Mateo, 7 
Granada, 33 
Alfonso XIII, b 
R. C Duque, 4 
Madrid 

Floridablanca 3 
Jorge Juan, 20 
Pozas, 17 
Cuenca 
Infantas, 27 
Velazquez, lüó 
Serrano, 2d 
Aguirre, 1 
Sol, 2 
Ferraz, 77 
C. Coello, 29 
Montesquinza4 
F. Rojas, 5 
Chinchón 
A- Mellado, 42 

5. Mjrcos, 77 
M Heros, 77 
P. Isabel 11,5 
Castclló, 44 
Fuen carni I, 119 

6. Bragauza 14 
Federico T 4 
Alonso Cano, 3 
Silva, 44 

P, N, Salmerón 
Pinar, 12 
ít M Pedro 56 
Ponzano, 8 
M, HeruS, 79 
Serrano, 57 
Fuencarral, 53 
Velazquez, 16 
Goya, 27 
Fuente el Sauz 
[\ Sla. Ana, 13 
Alcalá, 12 

M. del Cuervo 
Francisco Zea 3 
Magdalena, 21 
Calvo AsensioS 
Recua, 35 
Velarde,2 

F. Rios, 34 
Atocha, 10 
Pez, 14 

P. Prado, 30 
Caramuel, 13 
P. Cordón, 3 
Cuchilleros, ü 
Velazquez, 120 
Arcual, 20 

G. Pardiñas, 22 
S. Oprobio, 14 
G. Oráa, 3 

C. Coello, 35 
Velazquez, 14 
Maldonado, 4 



Kúm. 



Marca 



Propietario 



25047 
25048 
25040 
25050 
!>r>0.M 
2S052 
25053 
25054 
25055 

mm 

25059 
2r>íKMJ 
35061 
25062 
25063 
250ÍÍ4 
25065 
25066 
25067 
2r>Ü<58 
25069 
25070 
25071 
25072 
25073 
25074 
25075 
25076 
25077 
25078 

25Ü8Í) 
25031 
250H2 
2508S 
25084 
25085 
£5086 
25087 
25088 
25089 
25! mo 
250í)1 
2509S 
25093 
25094 
2501)5 
25096 
26097 
25098 
25099 
25100 
25101 
25102 
25103 
25104 
25li>-\ 
2*106 
25107 
25108 
25109 
25110 
25111 
25U2 
25 m 
25114 
25115 
25116 
25117 
25118 
25119 
25 120 
25121 
25122 
25123 
25124 
25125 
25120 
25127 



Citroen . 
Mathis 
Giro en 
Paige 
Citroen 
Canela 
Citroen 
Cadillac 
Hudson 
Packard 
Idem 
Reo 
Citroen 
Chevrolet 
Nasli 
Oackland 
Renault 
Idem 
Idem 
Essex 
Citroen 
Chevrolet (c.) 
Ford 
Auburn 
Chevrolet 
Dion Bontou 
Chrysler 
Chenard 
Chevrolet 
Essex 
Willys 
Mercedes 
Citroen' 
Rochet 

a m: 

Citroen 
Idem 
Idem 
Cnrysler 
Chevrolet 
Citroen 
Hat 
Buick 
Chevrolet 
Idem 
Idem 
Citroen 
Alvis 
Rtuanlt 
Gldsmobile 
Packard 
Minerva 
Chevrolet 
Peerles 
Lancia (c.) 
Chevrolet 
Amilcar 
Dodge 
Panhard 
Chevrolet 
Hudson 
Idem 
Idem 
Idem 
Fiat 

Hispano (c.) 
Idem 
Idem 
Spa 
Buick 
Auburn 
Panhard 
Oakland 
Citroen 
Buick 
Fiat 
Rio 

Dion Bouton 



Chevrolet 
Idem 



Eduardo Martin 
Hermenegildo Martínez 
Benito González 
Conde de Darníns 
Bibiano Nieto 
Juan Rodríguez 
Josefa Trejo 
Alvaro Oitoia 
jesús Franco 
C. E. Automóviles 
Conde de Zubiña 
Fernando Cobián 
Luís Alvarez 
Casto Acero 
Vicente Codina 
Luis Femádez 
Timoteo Rojas 
S rvicio Aerícola 
José María Sanz 
Raimundo Fernández 
Casimiro Mahón 
José Olmedo 
Rosario Salamanca 
Alberto Martínez 
Mannei L agump 
Carlos Girón 
Antonio Guzmñn 
Alfonso Carrillo 
Agencia Ley ra 
Germán de La Mora 
Jacinto Allantara 
José Lusson 
íulieta Alonso 
Manuel Díaz 
Manuel Jiménez 
Prudencio A, Gómez 
Pablo López 
Juana Martín 
José Madrid 
José Puente García 
Fabriciano Arenos 
Lucio Diez 
José Muñoz 
Ramón Córdoba 
Antonio García 
Manuel Rodríguez 
Constantino Villacampa 
Neumáticos Dumlop 
María bise Perea 
Jnsto Calvo 
Augusto Perogordo 
Pablo Zenker 
Juan del Río 
Félix Alonso 
Julián Fernández 
Antonio Liaren a 
Miguel FL Nágera 
Jesús Vara 
BeHamar S. A. 
José María Rodríguez 
Pedro Secane 
Martín Urrutia 
Marqués de Guevara 
Josef i Aceitero 
Elias Merchau 
C. N< Firmes 
Idem 
Idem 

José Zarco 
Antonio Márquez 
Aurelio Ibarrondo 
Jimii F, Garrido 
[nocente Fernández 
Antonia Alonso 
Leonardo Caballero 
María Sánchez 
Vicente Madrid 
josé Rodríguez 

Duque de la Vega 
Segundo May ayo 



Domicilio 

C. Coello, 44 
P. Delicias, 3 
Libertad, 14 
Abascal, 55 

F, de los Ríos 53 
A. R. Victoria 14 
P Di rección ,25 
Castellana, 59 
Alcalá, 62 
Idem 

Serrano, 3 
Velazquez, 28 

G, Pardiñas 20 
Cruz, 20 % 
Serrano, 76 
Hennoiilla, 92 
PNSalmer. 20 
Moncloa 
Atocha. 4 

F: el Santo 15 
Ainaníel, 29 
Magdalena, 3 
Pinar, (D 
A- Maura, 19 
Duque Alba, 2 
Alfonso XI L 44 
A. Asensio, 4 
Fortnny, 3 
P, Vergara, S 

A. Maura, 10 
Ferraz, 90 

B. Mnrilln, B 
S. Oprobio, 9 
S.M.Valdeígle. 
Inüantas, 13 

S, Juan, 80 
Serrano, 35 
M. Cortina, 2 
Serrano, 40 
jaén, 11 

C. Aranda, 4 
Lspi onceda, 6 
Florida 12, 
Castelló, 34 
Amparo, 48 
Malas^ña, 9 
S, Luzóu, 1 

C, Coello, 105 
Pí Margal 1, 12 
Toledo, 52 
F. el Santo, 19 
M. Pineda, 5 
P. Recoletos 19 
Arenal, 20 
C. Real 
Fuencarral 
M> Campos, 24 
Víllainanrique 
O' Donnell, 17 
Montera, 21 
Moreto, 5 
Aranaz (Nava), 
A* Galiano r 1 
A. Aguillera 35 
F Rodríguez 17 
Fernanflor, 4 
Idem 
Idem 
C Real 
Fortuny, 6 
Avila 

Perales Tajuña 
Madera, 19 
Serrano» 88 
R- Cruz r 17 
P. Biombo, 2 
Valdepeñas 
Artistas, 23 

S Mateo, 7 
B Munllo^y 
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Núm. 

'J5PJS 

26130 
25131 

mu 
mm 
mm 

25188 
2:.i:ií) 
25140 

25142 
251 tí 
25144 
25145 
^5141! 
25147 
2514S 



Marca 



Propietario 



Chevrolet 

Citroen 

lírskiue 

J ÍLldsOU 

Citroen 
Renault 
Citroen 
Diana 
Fiat 
B. A 



Paige 

Thoman 

Crosl ey 

Au buril 

Buick 

Idtm 

Idem 

Idem 

Citroen 



Segundo Mayayo 
Matías López 
A polo ni o Banegas 
Buenaventura Delgado 
Francisco Dúiz 
José Cruces 
Agustín Martínez 
r.m i que Gutiérrez 
Matías Según 
José Rodríguez 



Guillermo Yequiez 
Ricardo Santamaría 
Casimiro Penal va 
Modesto GormálcK 
tiunque de Aristegui 
Canal de Isabel II 
Luis Símz 
Teresa Vi cent 
Nicolás de la Vega 



Domicilio 

B.Murillo, 79 
Palma Alta, 8 
Aran juez 
Salamanca 
Pradillo, 1 
1 luete (Cuenca) 
P, Umume, 18 
M. Pineda, 2 
Gran Vía r á 
Cabes Ireros, 4 



Olózaga, 2 
S José, 21 
P. Recoletos 35 
G- Castaños, !5 
Arenal, 20 
Alai con, 7 
Montera, 54 
A, Aguilera, 35 
Lagasca, 13 



Núm. 

25149 
25150 
25151 
25152 
25153 
25154 
25155 
2515ÍJ 
25157 
25158 
25 159 
25HJ0 

mm 

251ÍJ2 

25H>4 
25IÍÍ5 

25inn 

25ÍÍ57 
251 US 
25169 



Marca 



Chevrolet 
Malhis 
Rochtt 
Chrysler 

Fssex 
Citroen 

Fiat 

Chevrolet 

Harley 

Citroen 

Idem 

Lancia 

Auburu 

Renault 

Essex 

Citroen 

Saurer 

Haricy 



Propietario 



Duque de Remiran da 
Antonio Mosquera 
Francisco jara 
Imperial Rand 
Carlos de Muguíro 
Pablo Gran Vidal 
Miguel Arce 
Luís Judez 
Rafael Rodríguez 
Antonio Cuervo 
Antonio Cerda n 
Vicente Collado 
Luis Judez Vi Ilota 
Rafael Ortiga 
Crispida R, Palmero 
José Parra Eztier 
Raimundo Fernández 
Manuel Simón Sanz 
Basilio Alvarez 
Pedro Anas 



Domicilio 



Princesa T 10 
Ponda no. 6 
Vinaroz, 17 
Sta. Catalina, 5 
N. Balboa, 34 
C. Viejo 
San Bernabé, 12 
CasteIJó, 33 
Barco (Avila) 
Los Mad razo, 23 
3. Martín Rosa 
Sma/rrinídad.l 
Castellón 33 
Cabeza, 21 
Herencia 
Química, 17 
F. el Santo, 15 
Te Luán 
Cava Baja, 0 
F, Ricci ; 18 



Relación de coches, cuyos datos omitimos en nuestro número anterior 



2450S Fiat 

245HH New-Map(m) 

24r»25 Citroen 

24803 Idem 



Conde de la Conquista 
Me I i ton Martuíer 
Ruíiuo Hernández 
María Sotillo 



Hotel Roma 
Carnicer, I 
Toledo, 83 
M Monasterio^ 



24514 Citroen María Herreros Madrid 

24 5 1 5 Fiat Francisco Casttlló Reyes, ¿0 
24Si!> Paigc Dirección Obras Públicos Madrid 
24820 Idem Idem Idem 



Talleres AUSTIN 

Participan a su numerosa clientela su 
traslado a la calíe Vizcaya, 7 



Único sen/icio oficial en Madrid de piezas 



de recambio íe^íMmas de fábrica 



Personal técnico especializado du- 
rante varios años en reparaciones de 
esta marca, dirigido por un compe- 
tente ingeniero 

Vizcaya, 7 MADRID 



Reglamento para la Circulación 
de vehículos de Motor Mecánico 
por las vías públicas de España 



Reglamento para la Administra- 
ción y cobranza de la Patente 
Nacional de Circulación 



pop Madrid Automóvil 

Precio una peseta 
Cada Reglamento 
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Autoeléctrica Española 

CastellÓ, 32 (junto a Goya) MADRID 
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El coche más seguro para 
hacer velocidad o ir despacio 

4 cilindros 1,5 litro?. 8 cilindros 2 litros. 



8 cilindros. Chassis de seguridad, reuniendo 
disposiciones nuevas y las más prácticas 
Pídanos detalles 





alón 



Alcalá, 81 

MADRID 



Trafalgar, 52 

BARCELONA 



Paz, 33 

VALENCIA 
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